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1. Cele planu zrownowa zonego rozwoju transportu publicznego

Glownym celem planu zréwnowa zonego rozwoju publicznego transportu zbio-
rowego (planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2014-2030 przewozow o cha-
rakterze u zyteczno $ci publicznej, realizowanych na obszarze Miasta Gda nska. Plan
zrownowa zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zos tal przygotowany
zgodnie z zasadami zrobwnowa zonego rozwoju transportu, ktére wynikaj g z istotnego
znaczenia mobilno $ci dla rozwoju spoleczno-gospodarczego i negatywnyc h na-

stepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidu alnej.

Plan ten obejmuje takze linie komunikacyjne, wybiegajgce na teren gmin osciennych,
ktére na mocy porozumien miedzygminnych zlecity Gminie Miasta Gdanska organizowanie
i wykonywanie przewozow na tych liniach komunikacyjnych. W ramach przyjetej w niniej-
szym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma dazenie do ra-
cjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Miasta Gdan-

ska.

Profil tych ustug jest determinowany przez:

» koniecznos¢ zapewnienia ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez transport zbiorowy
w dostosowaniu do preferencji i oczekiwah pasazerow, w tym do oczekiwanej dostepnosci
dla os6b niepetnosprawnych;

» dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng
alternatywe dla podrézy witasnym samochodem osobowym;

» koniecznos¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu
w regionie i w kraju oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta;

* potrzebe redukcji negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko i potrzebe mini-
malizacji energochtonnosci transportu;

» efektywnos¢ ekonomiczno-finansowg okreslonych rozwigzan w zakresie ksztalttowania

oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym planie cel — zréwnowazony rozwdj transportu zbiorowego, jest
zgodny z dokumentami strategicznymi panstwa, wojewddztwa pomorskiego oraz Miasta
Gdanska i gmin, ktore podpisaly z Miastem Gdansk porozumienia komunalne w sprawie or-

ganizowania i wykonywania przewozow na okreslonych liniach komunikacyjnych.
Cele szczegdétowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

» zaplanowanie wydajnej sieci komunikacyjnej, na ktérej beda realizowane przewozy o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
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» okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

» okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

» okreslenie standardéw ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerow.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego na obszarze Miasta Gdanska zaktada funkcjonowanie
oraz rozw0j nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego ocze-
kiwania pasazerow — w sposOb tworzgcy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy
realizowanych wtasnym samochodem osobowym. W modelu transportowym Gdanska trans-
port zbiorowy ma duzo wyzszy priorytet niz indywidualny. Najwazniejszym celem rozwoju
transportu publicznego miasta, ktéry zostat wpisany do Strategii Rozwoju Gdanska do roku
2015, jest wzmocnienie jego roli w zyciu mieszkahcoéw oraz ograniczenie negatywnych skut-
kow, ktore zmotoryzowany transport indywidualny wywiera na otoczenie. Istotng role w tym
procesie odgrywa poprawa niezawodnosci i komfortu podrézowania oraz wzrost bezpieczen-
stwa pasazerow. Ogromne znaczenie ma racjonalizacja wydatkOw na sektor transportu i po-

prawa $rodowiska miejskiego®.

Potwierdzajg to stowa® Transport publiczny, aby byt atrakcyjny, nie wystarczy, ze jest
dostepny, musi takze by¢ szybki, niezawodny, wygodny i oferowac czeste potgczenia. Do-
Swiadczenie pokazuje jednak, ze przeszkodg dla rezygnacji z transportu prywatnego na
rzecz transportu publicznego jest czesto niska jako$¢ ustug, powolnos¢ i zawodnos$¢ tego

ostatniego.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
Z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbétowego zakresu planu zrowno-

wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przygotowujgc plan uwzgledniono m.in.:
» koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;
» plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,

* Regionalng strategie rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim na lata 2007-2020;

! Mobilny Gdarisk 2012-2015, Urzad Miasta Gdansk, s. 115.
2 W kierunku nowej mobilnosci w miescie. Zielona Ksiega. SEK(2007)., Komisja Wspdélnot Europej-
skich.
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» studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Gdanska
i gmin, ktére podpisaly porozumienia z Miastem Gdansk w sprawie organizowania i wyko-
nywania przewozéw na okreslonych liniach komunikacyjnych;

e organizacje publicznego transportu zbiorowego;

* miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

» sytuacje spoteczno-gospodarczg Miasta Gdanska;

» Strategie Rozwoju Gdanska do 2015 r.;

» Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej;

* Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w latach 2004-2015;

» wyniki Kompleksowych Badan Ruchu w Gdansku z 2009 r.;

» wplyw transportu na srodowisko;

» potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci
potrzeby oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

» rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrédta danych i informaciji:

» dane Urzedu Miasta Gdanska i urzedéw gmin osciennych;

» dane Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycznego
w Gdansku;

» wyniki Kompleksowych Badan Ruchu w Gdansku z 2009 r.;

» dane iinformacje Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdansku;

* prognozy ruchu przygotowane przez Biuro Rozwoju Gdanska;

» opracowania i dokumenty strategiczne Gdanska i gmin osciennych.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrodtowych, wskazujgc

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Wylo zenie planu do publicznego wgl gdu

Zgodnie z zasadami okreslonymi w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, informacja o opracowywanym projekcie planu transportowego zosta-
ta ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie internetowe;j
i tablicy ogtoszen Urzedu Miejskiego w Gdansku i Zarzgdu Transportu Miejskiego w Gdan-
sku z okresleniem miejsca wylozenia w wersji elektronicznej i papierowej oraz miejscem
i terminem skfadania opinii do tego projektu. Ponadto projekt planu zostat przekazany

do uzgodnienia gminom osciennym, ktére zawarly z Miastem Gdansk porozumienia mie-

6
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dzygminne w zakresie organizowania i wykonywania przewozow w ramach publicznego

transportu zbiorowego na ich terenie.

Celem wytozenia planu transportowego do publicznej wiadomosci jest poinformowa-
nie spotecznosci lokalnej o planowanych strategicznych dziataniach przewidzianych do reali-
zacji w ramach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i
organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie
mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowa-

nych.
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2.  Determinanty rozwoju sieci publicznego transport u zbiorowego

2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraj u

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace sie
do dziatalnosci transportowe;:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
— poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajgcej spéjnosci policentrycznej
struktury systemu osadniczego. W tym zakresie niniejszy plan transportowy przewiduje wzrost
konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej i rozwoj funkcji metro-

politarnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawe spoéjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie
warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikbw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu we-
wnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji, poprzez okreslenie
dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw wiejskich i uwzglednianiu
specjalizacji poszczegoélnych obszaréw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w ré6znych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie

infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie do powigzan

transportowych gdanskiego obszaru metropolitalnego z innymi osrodkami miejskimi.

2.2. Gdanski Projekt Komunikacji Miejskigj

Determinantami niniejszego planu sg zrealizowane, a takze zaplanowane, a niezrealizowa-
ne dotychczas przedsiewziecia przewidziane w Gdanskim Projekcie Komunikacji Miejskiej, ktore

zostaly wymienione w tab. 1.

Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacjiw ramac h Gdanskiego Projektu Komunikaciji
Miejskiej na lata 2003 - 2015 — stan realizacji na  dzien 17 stycznia 2013 r.

Status zadania
[zrealizowane /

Nazwa zadania : e
w trakcie realizacji /

usuniete]

1. Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej etap | - projekt realizowany w latach 2003-2004

Przebudowa oraz modernizacja tordw tramwajowych wraz z zapewnieniem nowoczesnych napedéw
i sterowania zwrotnic tramwajowych, przystankéw tramwajowych, przejsé dla pieszych, sciezek dla rowe-
row, przejazdow torowo-ulicznych, odwodnienia torow i drég kotowych, elementéw elektroenergetyki trak-
cyjnej, wygrodzen torowych i przystankowych, sygnalizacji Swietlnej na:

- al. Grunwaldzkiej (od ul. Miszewskiego do wezta Opera wigcznie) Zrealizowane
- ul. Legionow (od ul. Hynka do pl. Komorowskiego) Zrealizowane
- al. Hallera (od ul. Klinicznej do ul. Zwyciestwa) Zrealizowane
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Status zadania
[zrealizowane /

Nazwa zadania : L
w trakcie realizacji /

usuniete]
- skrzyzowaniu ulic Chlopskiej — Piastowskiej Zrealizowane
- skrzyzowaniu ulic Kartuskiej — Pohulanka Zrealizowane
- al. Zwyciestwa (od al. Hallera do ul. 3 Maja) Zrealizowane
- al. Rzeczypospolitej (od ul. Hynka do petli tramwajowej Zaspa) Zrealizowane

Przebudowa oraz modernizacja toréw tramwajowych wraz z zapewnieniem nowoczesnego napedu i ste-
rowania zwrotnicy tramwajowej, przystankow tramwajowych, przejazdu torowo-ulicznego, odwodnienia
torow, elementéw elektroenergetyki trakcyjnej, wygrodzen torowych i przystankowych oraz napraw pole-
gajacych na: regeneracji nawierzchni stalowej (napawaniu szyn, krzyzownic, zwrotnic), regeneracji pod-
budowy drewnianej toru, usprawnienia odwodnienia toréw i rozjazdéw torowych, usprawnienia ogrzewania
zwrotnic tramwajowych, regulacji ze stabilizacjg ustroju torowego na:

- ul. Flisackiej (od ul. Obr. Westerplatte do do petli Oliwa) Zrealizowane
- petli tramwajowej Oliwa Zrealizowane
- al. Grunwaldzkiej (od od petli tramwajowej Oliwa do ul. Opackiej) Zrealizowane
- ul. Waly Jagiellonskie (od ul. Hucisko do ul. Bogustawskiego) Zrealizowane

2. Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej etap Il - projekt realizowany w latach 2005-2007

Przebudowa toréw tramwajowych w ul. Walty Jagiellonskie od ul. Hucisko Zrealizowane
do ul. Bogustawskiego

Przebudowa ul. Pomorskiej od al. Grunwaldzkiej do ul. Subistawa Zrealizowane

Przebudowa toréw na skrzyzowaniu ulic:

- Pomorska — Chiopska Zrealizowane
- Chlopska — Obroncow Wybrzeza Zrealizowane
- Chlopska — Jagiellonska Zrealizowane
Przebudowa petli tramwajowej Zaspa Zrealizowane
Przebudowa toréw w ul. Mickiewicza od al. Hallera do Pl. Komorowskiego Zrealizowane
Przebudowa toréw w ul. Wita Stwosza od ul. Bazynskiego do petli Ogrodowa Zrealizowane
Przebudowa toréw na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego — Chopina Zrealizowane
Przebudowa toréw w ul Grunwaldzkiej od ul. Jesionowej do ul. Miedzianej Zrealizowane
Przebudowa toréw na skrzyzowaniu ulic al. Hallera — Mickiewicza Zrealizowane
Przebudowa toréw na skrzyzowaniu ulic Kliniczna — al. Hallera Zrealizowane
Wprowadzenie uktadéw sterowania praca zwrotnic elektrycznych na wezle Klinicz- Zrealizowane

na-Twarda w Gdansku

Przebudowa toréw w al. Zwyciestwa od al. Hallera do ul. 3 Maja Zrealizowane

9
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Status zadania
[zrealizowane /

Nazwa zadania : L
w trakcie realizacji /

usuniete]

Przebudowa toréw w ul. 3 Maja:

- od al. Zwyciestwa do ul. Nowe Ogrody

Zrealizowane

- od ul. Nowe Ogrody do al. Armii Krajowej

Zrealizowane

Przebudowa toréw na skrzyzowaniu ulic Podwale Przedmiejskie — Okopowa

Zrealizowane

Przebudowa ulic Podwale Grodzkie — Walty Jagiellonskie w Gdansku
na odcinku Waly Piastowskie — Hucisko

Zrealizowane

Przebudowa wiaduktu drogowo-tramwajowego Blednik wraz z dojazdami
i obiektami sagsiednimi oraz przebudowa skrzyzowania al. Zwyciestwa

i 3 Maja

Zrealizowane

Przebudowa wiaduktu drogowo-tramwajowego Blednik wraz z dojazdami
i obiektami sagsiednimi oraz przebudowa skrzyzowania al. Zwyciestwa

i 3 Maja—etap Il

Zrealizowane

Budowa linii tramwajowej na Chetm na odcinku od ul. 3 Maja
do petli tramwajowej przy ul. Witosa

Zrealizowane

Wymiana kabli trakcyjnych:

- Towarowa — Twarda — Swojska

Zrealizowane

- Towarowa — Mickiewicza — Kosciuszki

Zrealizowane

- Towarowa — Uphagena — tukasiewicza

Zrealizowane

Modernizacja rozdzielnic pradu statego — stacja Wojska Polskiego

Zrealizowane

Modernizacja rozdzielnicy pradu statego — stacja Nowy Port

Zrealizowane

Wprowadzenie systemu ogrzewania 43 zwrotnic w Gdansku

Zrealizowane

Wykonanie map numerycznych do celéw projektowych i czynnosci geodezyjnych

Zrealizowane

Dostawa autobuséw niskopodtogowych 12 i 18 m do obstugi komunikacji miejskiej
w Gdansku

Zrealizowane

Dostawa nowego taboru tramwajowego dla ZKM w Gdansku Sp. z 0.0.
w liczbie 3 szt. niskopodtogowych tramwajow o dt. 26 m

Zrealizowane

Promocja Projektu

Zrealizowane

Obliczenie obszaru zasilania dla linii tramwajowej na Chetm

Zrealizowane

3. Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej etap Il A - proj

ekt realizowany w latach 2008-2011

Przebudowa torowisk w ul. Nowe Ogrody i ul. Kartuskiej na odcinku
od ul. 3 Maja do Petli Siedlce

Zrealizowane

Przebudowa torowisk w al. Rzeczypospolitej na odcinku od ul. Hynka
do petli Zaspa

Zrealizowane
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Status zadania
[zrealizowane /

Nazwa zadania : L
w trakcie realizacji /

usuniete]

Przebudowa torowisk w al. Rzeczypospolitej i ul. Chtopskiej na odcinku Zrealizowane
od petli Zaspa do ul. Pomorskiej

Przebudowa torowisk w al. Wojska Polskiego i al. Grunwaldzkiej na odcinku od Zrealizowane
ul. Nowowiejskiego do ul. Miedzianej

Przebudowa torowisk w al. Grunwaldzkiej na odcinku od ul. Klonowej Zrealizowane
do ul. Miszewskiego

Przebudowa torowisk w ul. Krasickiego od petli Brzezno do ul. Przemystowej Zrealizowane

Przebudowa torowisk w ul. Rybotowcéw na odcinku od ul. Oliwskiej Zrealizowane
do ul. Wolnoéci

Przebudowa torowisk w ul. Wolnosci na odcinku od ul. Rybotowcow Zrealizowane

Przebudowa torowisk w ul. Strajku Dokeréw na odcinku Zrealizowane
od ul. Wtadystawa 1V do ul. Géreckiego

Budowa uktadéw sterowania zwrotnicami tramwajowymi Zrealizowane
Przebudowa torowisk w ul. Klinicznej na odcinku od al. Hallera do Wezta Kliniczna Zrealizowane
Przebudowa torowisk na Wezle Kliniczna, Wezet Kliniczna Zrealizowane
Przebudowa torowisk w al. Hallera na odcinku od ul. Pstrowskiego Zrealizowane

do petli Brzezno Plaza

Przebudowa torowisk w ul. Pomorskiej i na petli Jelitkowo na odcinku Zrealizowane
od ul. Chiopskiej do Petli Jelitkowo

Budowa nowej linii tramwajowej ,Chetm - tostowice Swietokrzyska” od Zrealizowane
al. Sikorskiego, wzdtuz ulic Witosa, al. Havla do wezla integracyjnego
ze skrzyzowaniem z ul. Swietokrzyskg

Zakup nowoczesnego niskopodtogowego taboru tramwajowego — 35 sztuk Zrealizowane

Przebudowa zajezdni tramwajowej ,Wrzeszcz” Zrealizowane

4. Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej etap Ill B - proj ekt realizowany w latach 2012-2015

Budowa linii tramwajowej w dzielnicy Piecki-Migowo od petli , Siedlce” wzdtuz ul. W trakcie realizacji
Kartuskiej, przez ul. Nowolipie, ul. Rakoczego, ul. Bulorskg do petli ,Migowo” w
rejonie skrzyzowania ul. Bulonskiej i Mysliwskiej

Zakup nowoczesnego dwukierunkowego i niskopodtogowego taboru tramwajowego W trakcie realizaciji
do obstugi nowej trasy tramwajowej w kierunku dzielnicy Piecki-Migowo — 5 sztuk

Przebudowa torowisk w ul. Siennickiej i ul. Lenartowicza od ul. Elblaskiej W trakcie realizacji
do ul. Sucharskiego

Przebudowa torowisk w ul. Stryjewskiego i ul. Nowotnej od ul. Skiby do W trakcie realizacji
ul. Roziogi
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Status zadania
[zrealizowane /

Nazwa zadania . e
w trakcie realizacji /

usuniete]
Budowa uktadéw sterowania zwrotnicami tramwajowymi W trakcie realizacji
Przebudowa rozdzielni prgdu statego w stacji prostownikowej STOGI W trakcie realizacji
Budowa kabla trakcyjnego zasilajgcego ,Roztogi” ze stacji prostownikowej STOGI W trakcie realizacji

Zrédio: www.gik.gda.pl, www.zie.pg.gda.pl, www.gdansk.pl.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Gdansk jest gtbwnym miastem subregionalnego systemu osadniczego o cechach obszaru
metropolitalnego. Centrum obszaru, obejmujgcego réznorodne powigzania funkcjonalno-
przestrzenne, gospodarcze i demograficzno-spoteczne jest Trojmiasto oraz aglomeracja gdanska,
obejmujgca miasta: Gdansk, Gdynie, Sopot, Pruszcz Gdanski, Rumie, Rede, Wejherowo, gmine
miejsko-wiejskg Zukowo oraz gminy wiejskie: Wejherowo, Luzino, Kosakowo, Szemud, Przodko-
wo, Kolbudy, Pruszcz Gdanski, Pszczotki i Cedry Wielkie. Wymienione miasta i gminy wiejskie,
poza Przodkowem, Pszczétkami i Cedrami Wielkimi, tworzg Metropolitalny Zwigzek Komunikacyj-

ny Zatoki Gdanskiej.

2.3.1. Gdansk®

Gdansk jest stolicg wojewddztwa pomorskiego, a takze miastem centralnym Gdanskiego
Obszaru Metropolitalnego (GOM) o powierzchni 262 km?. Petni funkcje gtéwnego osrodka bizne-
sowego, administracyjnego i ustugowego catego regionu. Wedtug stanu na dzien 31.12.2012 r.

w Gdansku mieszka 460 427 mieszkancow®.

Dla cel6w okreslenia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdansk
podzielono na 6 jednostek urbanistycznych i 28 dzielnic (rys. 1). W tab. 2 zebrano dane charakte-

ryzujgce funkcje mieszkaniowg dla poszczegoélnych dzielnic Gdanska.

W strukturze funkcjonalno przestrzennej Srédmiescia wyréznia sie Srédmieécie Historycz-

ne, Siedice i Orunie Olszynke.

Srédmie $cie zajmuje obszar o funkcji mieszkaniowo-ustugowej, ktérych cze$¢ budynkéw
i budowli wpisana jest do rejestru zabytkow. W tym rejonie zlokalizowane sg takze obszary nieza-
gospodarowane, tereny poprzemystowe, zdegradowane z fragmentami zabudowy mieszkaniowe;j
i ustugowej, ktére obejmujg: Targ Sienny, Targ Rakowy, Miode Miasto, Polski Hak, Otowianke
i Wyspe Spichrzow.

* Na podstawie Studium Uwarunkowari i Kierunkdow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdariska.
* Ludnosé, ruch naturalny i migracjie w wojewddztwie pomorskim w 2012 r, Urzad Statystyczny w Gdansku,
Gdansk, 2013 r, s. 114,
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01. Oliwa Dolna

27. Klukowo
~Rebiechowo

1. Stogi Portowe

PORT

14. Stogi Mieszkaniowe

24. Wyspa Sobieszewska

SRODMIESCIE

16. Orunia Olszynka

OLIWA SRODMIESCIE ZACHOD
01. Oliwa Dolna 11. Srédmiescie Historyczne 21. Osowa - Barniewice
02, Olwa Gérna 12. Siedlce 22. Kokoszki Mieszkaniowe
28. Lasy Oliwskie 16. Orunia - Olszynka 25. Kokoszki Przemystowe

26. Matarnia -Ztota Karczma
WRZESZCZ PORT 27. Kiukowo- Rebiechowo

IN

jednostki urbanistyczne 03. Brzeino 04. Nowy Port
= ]granice dzielnic 2 06. Zaspa 05. Miyniska - Letnica POLUDNIE
07. Wrzeszcz Dolny 13. Stogi Portowe 17. Chetm
08. Wizeszcz Gérny 14.Stogi Mieszkaniowe 18, Zakoniczyn - Eostowice
09. Bretowo 15. Bonia - Ptonia 19. Mackowy
10, Pleckd - Migowo 24. Wyspa Sobieszewska 20, $w. Wojctech

23, Jasieri - Szad6tki

Rys. 1. Podziat Gda nska na jednostki urbanistyczne i granice
Zrédio: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdanska, Gdansk

2007, s. 9.

Tab. 2. Charakterystyka funkcji mieszkaniowych w pr  zekroju dzielnic Gda nska

Dzielnica Tereny o prze- w tym budownictwo: Udziat terenéw budow-

wadze funkcji nictwa wielorodzinnego
na terenach mieszka-

Jednorodzinne | Wielorodzinne

mieszkaniowej

(og6lem) Lnr?easf:ki(l):;y Zor:]vé:zelia i hiowych dzielnicy [%]
Gdansk (ogotem) 4 020 2232 1788 445
Srodmie $cie 675 466 209 31,0
Wrzeszcz 925 321 604 65,3
Oliwa 506 160 346 68,4
Potudnie 745 388 357 47,9
Zachod 705 561 64 9,1
Port 544 336 208 38,2

Zrédio: Studium... op.cit, s. 24.

Siedlce z Suchaninem funkcjonalnie petnig role dzielnic mieszkaniowych. Posiadajg za-
budowe wielorodzinng i jednorodzinng wraz z ustugami podstawowymi. W tym obszarze znajdujg

sie atrakcyjne lokalizacyjnie tereny zagospodarowane obecnie przez tzw. kolonie — jednostki

mieszkaniowe o niskim standardzie technicznym.
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Orunia-Olszynka w po6tnocnej i potnocno-zachodniej czesci obejmuje zabudowane obszary
z funkcjg mieszkaniowg. Czes¢ poludniowa to obszary rolne. Przewiduje sie utrzymanie rolniczego
charakteru tej czesci dzielnicy ze wzgledu na wysokg jakos¢ gleb. Problemem tego obszaru jest

zagrozenie powodziowe i wysoki poziom wéd gruntowych.

Wrzeszcz to obszar o zréznicowanym uksztattowaniu terenu, ktory obejmuje 6 jednostek
urbanistycznych: Brzezno, Zaspe, Wrzeszcz Dolny, Wrzeszcz Gérny, Bretowo i Piecki- Migowo.
Gtéwnymi funkcjami Wrzeszcza sg funkcje: mieszkaniowa, ustugowa o znaczeniu ponadlokalnym
oraz transportowa funkcja tranzytowa. 68% obszaru Wrzeszcza to tereny zainwestowane. We
Wrzeszczu dominujg intensywne formy zabudowy mieszkaniowej i mieszkaniowo-ustugowej typu
kamienicowego i blokowego, uzupetnione zabudowg kilku- i jednorodzinng. Obecnie trwajg prze-
ksztatcenia terendw przemystowych, wojskowych, sktadowych i kolejowych prowadzace do inten-
syfikacji funkcji ustugowych, w tym budowy duzego centrum ustugowego w rejonie obecnego

dworca kolejowego Gdansk Wrzeszcz.

Poza dominujgcymi funkcjami mieszkaniowymi na obszarze Wrzeszcza mozna wyroznic:

» zgrupowanie osrodkéw nauki (Politechnika Gdanska, Uniwersytet Medyczny, budynki Uniwersy-
tetu Gdanskiego, instytuty na obszarze tzw. Centralnego Pasma Ustugowego);

» kompleks lesny Bretowa, Srebrzyska i Jaskowego Lasu;

» obszar kgpielisk nadmorskich o specyficznym indywidualnym charakterze funkcjonalnym:;

» tereny zajete pod obiekty infrastruktury technicznej, tereny zielone i ogrodki dziatkowe wystepu-

jace na obszarach Zaspy, Brzezna i Wrzeszcza Dolnego.

Rozwdj inwestycyjny Wrzeszcza jest ograniczony koniecznoscig podejmowania dziatan restruktu-
ryzacji obecnego zainwestowania, ochrong srodowiska, krajobrazu (obszary lesne, krawedz brze-

gowa) i wartosci kulturowych (Dolny Wrzeszcz).

Na obszarze Oliwy wyrdznia sie nastepujgce jednostki urbanistyczne:

+ Oliwe Dolng — z zabudowg mieszkaniowa: Przymorzem Matym, Przymorzem Duzym, Zabianka,
Osiedlem Wejhera, pasem nadmorskim oraz niewielkimi zespotami baz i sktadéw;

* Oliwe Gérng z osiedlami mieszkaniowymi: Czyzewskiego, VII Dwor, rejon ul. Dickmana
i ul. Bitwy Oliwskiej oraz bazami, skladami i obiektami przemystowymi potozonymi wzdtuz toréw
kolejowych, zespotami akademickimi (AWFiS i UG), szpitalami (ul. Polanki), osrodkiem TV, mu-
zeami, Centrum Ekumenicznym sw. Brygidy i zespotem sportowym Hali Olivia;

» Lasy Oliwskie (59% powierzchni Oliwy), z wchodzacymi w ich obszar niewielkimi terenami za-

budowy mieszkaniowej, ogrodkéw dziatkowych i ogrodu zoologicznego.

Wolne tereny zainwestowania tej dzielnicy przeznaczane bedg przede wszystkim pod zabudowe

mieszkaniowg, ustugowg (podstawowa, dzielnicowg i ogdélnomiejskg). Dotyczy to przede wszyst-
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kim intensyfikacji tych funkcji na obszarach juz je realizujgcych jak i na dotychczasowych terenach

sktadowych i przemystowych.

Potudnie to obszar o duzym zréznicowaniu uksztattowania terenu (od 10 do 125 m n.p.m.),
obejmujagcy jednostki urbanistyczne Chetm, Jasien-Szadoéiki, Zakoniczyn-Lostowice, Mackowy
i Sw. Wojciech. Funkcja mieszkaniowa tego obszaru jest realizowana przede wszystkim w pasmie
Chetm-Orunia, ktére tworzg duze osiedla mieszkaniowe, przede wszystkim o zabudowie wieloro-
dzinnej, w zasadzie juz wypeltnione i wyposazone w infrastrukture spoteczng. Funkcje mieszkanio-
we rozwijane sg w dzielnicach Ujescisko i Szaddtki oraz w wielu lokalizacjach rozproszonych.
W obszarach tych przewazajg podstawowe funkcje ustugowe, praktycznie nie wystepujg funkcje
ogolnomiejskie (wyjatkiem jest m.in. cmentarz tostowicki) i ponadmiejskie (wyjgtkiem jest sktado-

wisko odpadow komunalnych Szadotki).

Dzielnice Zachdéd tworzg: Osowa-Barniewice, Klukowo-Rebiechowo, Matarnia-Ziota
Karczma, Kokoszki Przemystowe i Kokoszki Mieszkaniowe. Obszar ten w catosci jest potozony na
Wysoczyznie Gdanskiej. Zachdd jest dzielnicg wielofunkcyjng o dominujgcych funkcjach: mieszka-
niowej, przemystowej i komunikacyjnej (Port Lotniczy). Zabudowa mieszkaniowa, o charakterze
podmiejskim, przewaznie willowa, jest potozona w poinocnej czesci (Osowa), na potudniu (Ko-
koszki Mieszkaniowe) i w Klukowie Rebiechowie. Przy weztach Obwodnicy Trojmiasta zlokalizo-
wane sg centra handlowo-ustugowe. Znaczng czes¢ obszaru zajmujg lasy (Trdjmiejski Park Krajo-
brazowy, Otominski Obszar Chronionego Krajobrazu), pola, taki i nieuzytki. Realizacja i rozwoj
funkcji publicznych na obszarze dzielnicy jest utrudniony ze wzgledu na przewazajgca forme pry-

watnej wtasnosci gruntow (ponad 65%).

Dzielnica Port rozcigga sie od wschodniej czes¢ miasta wzdtuz brzegu morskiego od No-
wego Portu, przez wyspe Stogi po wyspe Sobieszewska. Tworzg jg: Nowy Port, Miyniska- Letnica,
Stogi Portowe, Stogi Mieszkaniowe, Btonia-Ptonia i Wyspa Sobieszewska. Gtéwng funkcjg dzielni-
cy jest gospodarka morska (porty, stocznie, przemyst portowy) i przemyst o zréznicowanym, profilu
dziatalnosci. Poza dziatalnoscig przemystowg dzielnica realizuje funkcje rekreacyjng (zlokalizowa-
ne sg tu kapieliska, lasy przybrzezne, akweny Martwej Wisly i Wisty Smiatej, szlaki rowerowe)
i widowiskowo-sportowg (Hala Ergo Arena). Funkcja mieszkaniowa (nierozwojowa) z ustugami
podstawowymi wystepuje w osiedlach mieszkaniowych: Nowy Port, Stogi — Krakowiec — Gorki Za-

chodnie, Przerdbka, Letnica, Zielony Trojkat i Rudniki.

Podstawowe dane o dzielnicach Gdanska syntetyzuje tab. 3. Na podstawie danych geogra-
ficznych i demograficzno-gospodarczych obliczono wskazniki, ktére pozwalajg na szczeg6towag
identyfikacje roli dzielnicy w skali miasta. Nalezy podkresli¢ szczegélne znaczenie Srédmiescia
i Portu, jako obszaréw wyraznie wyzszego hagromadzenia miejsc pracy, a takze Wrzeszcza i Oli-

wy, charakteryzujgcych sie najwiekszg liczbg mieszkancow, jak i gestoscig zaludnienia.
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Tab. 3. Podstawowe dane o dzielnicach Gda nska

. Liczba d
Liczba - : : L o
o miejsc Powierzchnia (stan istniej acy) 25
—_ miejsc c >
a pracy na w ha c c
= pracy g 8
@ 1 000 os. = 2
c = O
Obszar ﬁ stan stan tereny zainwestowania '§ C';’
@ istniej acy [tys.] istniej acy miejskiego g _OC; E -%
= o O | N
& o stan wy- w tym tereny 52 B <
stan wypetnienia . . e = 0o |0 ©
petienia ogotem do rehabilitacji e = |o g
struktury [tys.] . , c £ o
struktury i przeksztalce n O
Gdansk 26 550,0 460 213 463 10 204 2380 5579,6 449
(ogotem) 420 220 524
Srédmie- 3332,7 79 58 734 1621 1170 137,1 50,6
scie 76 62 816
Wrzeszcz 2650,1 138 55 399 1802 283 337,9 80,5
98 55 561
Oliwa 3448,8 93 31 333 1183 347 96,5 82,0
63 30 476
Potudnie 3937,5 82 21 256 1429 267 20200 46,9
128 15 117
Zachod 4 4253 26 14 538 1521 9 22081 15,1
31 20 645
Port 8 755,6 42 34 810 2648 305 780,0 16,6
24 38 1583

Zrédio: Studium... op.cit, s. 25.; stan na koniec 2011 r., zaktualizowany przez Biuro Rozwoju Gdanska).

Na podstawie realizowanych i planowanych inwestycji zaktada sie nastepujgce zmiany zagospoda-
rowania przestrzennego Gdanska w przekroju poszczegoélnych dzielnic:

Srodmie $cie

W trakcie czesciowej realizacji sg zamierzenia inwestycyjne, majgce na celu przeobrazenia
funkcjonalno-przestrzenne, w tym Il etap odbudowy Gtéwnego Miasta z dopuszczeniem wspéicze-
snych form architektonicznych, lokalizacjg ogoélnomiejskich obiektow ustugowych, kulturalnych,
hoteli na obszarze Wyspy Spichrzéw, Polskim Haku, Otowiance, Dolnym Mies$cie, Starym Przed-
miesciu. Przystgpiono do realizacji przebudowy wezia integracyjnego transportu publicznego
Srédmiescie. Rozpoczeto proces zagospodarowania Targu Siennego i Targu Rakowego, gdzie

przewiduje sie budowe wielofunkcyjnego kompleksu urbanistycznego z funkcjami handlowo-

ustugowymi, mieszkaniowymi, rekreacyjno-rozrywkowymi, biurowymi i hotelowymi.
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Na dawnych terenach postoczniowych powstaje dzielnica Mtode Miasto. Jej widocznymi
elementami jest powstajgce Europejskie Centrum Solidarnosci i ul. Nowa Watowa. Uzupetniajgce
obszary mieszkaniowe powstajg w rejonie Oruni Dolnej i Olszynki. Planowana jest budowa wezla
integracyjnego Czerwony Most powigzanego z Obwodnicg Potudniowg i ul. Nowg Sandomierska.
Przewiduje sie niewielki spadek liczby mieszkafncéw w rejonie Srédmiescia i jednoczesnie wzrost

liczby miejsc pracy w ustugach, gtéwnie na terenach postoczniowych.

Wrzeszcz

Budowane sg tzw. plombowe zespoty mieszkaniowe o r6znej wielkosci m.in. Srebrniki, ob-
szar po bytych koszarach przy ul. Stowackiego. Trwa rozwdj Centralnego Pasma Ustugowego
Z poprzeczng 0sig ustugowg przez Zaspe w kierunku morza. Na terenach Wrzeszcza Gérnego
prowadzone sg inwestycje w Centralnym Pasmie Ustugowym. Usprawniony zostat system komuni-
kacyjny m.in. poprzez dokonczenie przebudowy ul. Stowackiego i Kosciuszki, oddanie do ruchu
odcinka Drogi Zielonej przy PGE ARENA Gdansk. Pomimo zaktadanego przyrostu zasobow
mieszkaniowych, funkcja mieszkaniowa tej dzielnicy ulegnie ograniczeniu. Zaktada sie zmniejsze-
nie liczby mieszkancow w istniejgcych lokalach w rezultacie postepujgcego procesu starzenia sie

spoteczenstwa.

Oliwa

Ze wzgledu na uksztattowanie wiekszosci terendw dzielnicy i konieczno$é zachowania ist-
niejacych waloréw kulturowych i przyrodniczych przewiduje sie, w zwigzku z prognozowanymi
zmianami demograficznymi i rozgeszczeniem zabudowy na niewielkich obszarach terendéw prze-
znaczanych pod budownictwo mieszkaniowe, spadek liczby mieszkancéw. Poza ograniczonym
rozwojem mieszkalnictwa, gtébwne zmiany w procesie zagospodarowania przestrzennego Oliwy
dotyczg dokonczenia rozbudowy uczelni (Uniwersytet Gdanski), realizacji Drogi Czerwonej, kolej-
nych odcinkéw Drogi Zielonej (Przymorze i wzgoérze Pachotek) oraz nowej Abrahama w powigza-

niu z budowg Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.
Potudnie

Dzielnica Potudnie rozwija sie gtdwnie w oparciu o funkcje mieszkaniowg z zabudowg wie-
lorodzinng, jednorodzinng, rezydencjonalng i ekstensywng, wielofunkcyjny osrodek ustugowy
(w rejonie al. Armii Krajowej, ul. Jabtoniowej i ul. Warszawskiej) i lokalizacje wspomagajgcych
obiektéw handlowych w obszarze tostowic i na Chetmie. Ponadto przewiduje sie lokalizacje no-
wych miejsc pracy w ustugach w Szaddikach, budowe i rozbudowe terendéw rekreacyjno-

sportowych w zachodniej czesci Sw. Wojciecha.
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Zachod

Przewiduje sie rozwdj istniejacych funkcji, zwlaszcza mieszkaniowych, przemystowo-
ustugowych i transportowych oraz zanik funkcji rolniczych. Na granicy dzielnicy z gminami Zukowo
i Kolbudy Gorne nastgpi rozwdj funkcji rekreacyjnych. Funkcja mieszkaniowa bedzie sie koncen-
trowa¢ w Osowej, zachodniej czesci Barniewic, wschodniej czesci Klukowa-Rebiechowa, pétnoc-
nej czesci Matarni - Zlotej Karczmy i w Kokoszkach Mieszkaniowych, z przewazajgcg zabudowg
jednorodzinng. W rejonie objetym obstugg szynowym transportem zbiorowym dopuszcza sie za-
budowe wielorodzinng. Rejon Portu Lotniczego bedzie peti¢ role wezta transportowego transportu
lotniczego, szynowego i drogowego, regionalnego i miejskiego. W jego rejonie rozwija¢ sie bedg
funkcje produkcyjne wysokich technologii i towarzyszgce im ustugi. Kokoszki Przemystowe pozo-
stang gtébwnym osrodkiem funkcji przemystowej w dzielnicy, przeksztatcajgc sie stopniowo w park
przemystowy. Wzdtuz obwodnicy w dalszym ciggu bedzie rozwija¢ sie dziatalnos¢ handlowo-

ustugowa.

Port

Przewidywany jest rozwoj funkcji portowo-przemystowych w powigzaniu z rozwojem infra-
struktury transportowej. W dzielnicy planowany jest takze rozwoj innych gatezi gospodarki i funkciji
logistycznych. W rejonie Wyspy Stogi, Wyspy Sobieszewskiej i Westerplatte planuje sie rozwoj
funkciji turystycznych i rekreacyjnych. Nie przewiduje sie zmiany rangi funkcji mieszkaniowej w tej

dzielnicy. Utrzymywana bedzie funkcja rolnicza.

2.3.2. Gminy oscienne, z ktérymi Miasto Gda nsk ma podpisane porozumienia
miedzygminne w zakresie organizowania i wykonywania pr ~ zewozéw w ramach publicznego
transportu zbiorowego na obszarze gminy na okre  slonych liniach komunikacyjnych.

Gmina Kolbudy °

Wedtug stanu na dzien 31.12.2012 r. powierzchnia gminy, zamieszkatej przez 15 004°
0s6b, wynosi 83 km?. Potencjat gospodarczy oraz uwarunkowania przestrzenne determinujg roz-
woj funkcji osadniczej, rolniczej, ustugowej, wyspecjalizowanego przemysiu oraz rekreacyjnej.
Funkcja zwigzana z mieszkalnictwem wystepuje i bedzie rozwijana w Kowalach, Jankowie, Luble-
wie i Kolbudach oraz czesciowo w Otominie. Funkcja przemystowa jest rozwijana na terenie Ko-
wal. We wsiach Buszkowy, Babidét, Lisewiec, Pregowo i Bielkbwko dominuje rolnictwo. Funkcje
rekreacyjne realizowane sg w Czapielsku i czesciowo w Otominie. Agroturystyka bedzie rozwijana

w Otominie, Lapinie, Czapielsku i Buszkowych.

> Studium kierunkéw i uwarunkowar zagospodarowania przestrzennego Gminy Kolbudy.
® Ludnosé... op.cit, s. 109.
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Intensywny rozwdj przestrzenny gminy przewiduje sie w rejonie drogi nr 221, tj. miejscowo-
Sciach: Kowale, Jankowo, Bgkowo, Lublewo, Kolbudy, Otomin i Czapielsko oraz w Pregowie i Biel-
kéwku. W pozostatych miejscowosciach zaktada sie umiarkowany przebieg proceséw urbanizacyj-

nych, przy czym znaczny przyrost ludnosci prognozowany jest we wsiach Lisewiec i Buszkowy.

Gmina Kolbudy zleca Miastu Gdansk, ha mocy porozumien miedzygminnych, organizowa-
nie i zarzgdzanie komunikacjg miejskg na obszarze gminy na czterech liniach komunikacyjnych.
Na podstawie zawartego porozumienia miedzygminnego Zarzad Transportu Miejskiego
w Gdansku, dziatajgcy w imieniu Miasta Gdanska, organizuje i wykonuje przewozy na liniach au-
tobusowych nr 174, 255, 256 i 574 funkcjonujgcych na obszarze Gminy Kolbudy o tgcznej dtugosci
9,6 km.

Gmina Pruszcz Gda nski’

Wedtug stanu na dzien 31.12.2012 r., w gminie Pruszcz Gdanski o powierzchni 144 km?
mieszkaly 23 454° osoby. W strukturze funkcjonalno-przestrzennej gminy wyréznia sie obszary
czesci wyzynnej i nizinnej. W obszarze czesci wyzynnej potozone sg tereny:

* 0 charakterze miejskim: Straszyn, Juszkowo i Borkowo z osiedlami Rotmanka, Modre
i Arciszewo, w ktorych wyréznia sie centralny osrodek ustugowy w Juszkowie powigzany
z osrodkiem wspomagajgcym w Straszynie i osrodkami lokalnymi w Borkowie i Rotmance oraz
osrodkiem szkolnictwa wyzszego (z preferowaniem nauk rolnych) w Straszynie (Arciszewie);

» ustlugowe, sktadowe i produkcyjne potozone wokét wezta autostrady Al ,Rusocin”, z wydzielo-
nym osrodkiem biznesu w Wojanowie;

» wielofunkcyjnego zespotu Legowo-Cieplewo;

« zabudowy jednorodzinnej w Rekcinie, Jagatowie, Swinczu, Zukczynie i zespole Zutawa — Zu-
fawka;

» zabudowy mieszkaniowej w pasmie Jagatowo — Trgbki Wielkie.

W czesci nizinnej przewiduje sie ograniczenie rozwoju funkcji mieszkaniowych ze wzgledu
na zagrozenie przeciwpowodziowe, oddziatywanie rafinerii i utrzymanie rolniczego charakteru ob-
szaru (Dziewie¢ W1k, Bystra, WisIna, Mokry Dwoér i Ledowo). Przewiduje sie ponadto rozwadj funk-
cji turystycznych w rejonie Wislinki (mariny jachtowe), ustugowych, skladowych i produkciji w Prze-

jazdowie.

W gminie Pruszcz Gdanski funkcjonuje model organizacji i zarzgdzania komunikacja, za-
ktadajgcy odrebnos¢ organizacyjng sfery zarzgdzania od dziatalnosci przewozowej. Dla czesci linii

dofinansowywanych przez Gmine Pruszcz Gdanski, samorzad we wlasnym zakresie peni funkcje

" Zmiana Studium Uwarunkowari i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Pruszcz Gdariski.
Elblgg, 2010.
® Ludnosé... op.cit, s. 109.
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organizatora komunikaciji (dla linii autobusowych 841, 842, 843, 844, 845, 846, 847 i 848), ustala-
jac taryfe optat i zakres obstugi, a wykonawstwo przewozéw zleca operatorom wytonionym w dro-
dze przetargu nieograniczonego. Na liniach autobusowych 112 i N9, funkcjonujgcych na obszarze
gminy o lgcznej dlugosci 2,2 km, zadanie organizowania i wykonywania przewozéw w ramach pu-
blicznego transportu zbiorowego powierzono na mocy porozumienia miedzygminnego Gminie Mia-
sta Gdansk, w imieniu ktérego, w tym zakresie, dziata Zarzgd Transportu Miejskiego w Gdansku.
Gmina Pruszcz Gdanski pokrywa czes$¢ kosztow funkcjonowania linii 112 i N9 na zasadach okre-
Slonych w porozumieniu. Przez teren Gminy Pruszcz Gdanski prowadzg dwie autobusowe linie
tranzytowe 186 i 212 w relacji Gdansk Srodmiescie — Gdansk Wyspa Sobieszewska w catosci or-

ganizowane, wykonywane i finansowane przez Miasto Gdansk.

Sopot

Obszar miasta wedtug stanu na dzien 31.12.2012 r. obejmuje teren o powierzchni 17 km?
zamieszkaly przez 38 217° os6b. Sopot lezy na gtéwnym ciggu komunikacji drogowej i kolejowej
aglomeracji gdanskiej w jej centralnym pasmie, petnigc przede wszystkim funkcje osrodka rekrea-
cji, turystyki, mieszkalnictwa i ustug. Jako wiodgce funkcje miasta wystepuja:

* mieszkalnictwo;

» uslugi centrotworcze (wykraczajgce swoim zasiegiem poza granice miasta);
» obstuga rekreacji i wypoczynku (hotele, pensjonaty);

» funkcje lecznictwa uzdrowiskowego.

Funkcjami uzupetniajgcymi sa:

s sport;

* nauka;

* rzemiosto i funkcje gospodarcze.

W Sopocie wyréznia sie 16 jednostek urbanistycznych o zréznicowanym zagospodarowa-
niu przestrzennym i wyznaczonych funkcjach w ramach planowanych kierunkéw zagospodarowa-

nia przestrzennego.

W Sopocie funkcjonuje model organizowania i zarzgdzania komunikacjg miejskg na obsza-
rze miasta, zaktadajgcy przekazanie czesci zadan organizacji publicznego transportu zbiorowego,
na mocy porozumien miedzygminnych, Miastu Gdansk i Miastu Gdyni na okreslonych liniach ko-
munikacyjnych. Sopot we wtasnym zakresie, petnigc funkcje organizatora komunikacji, ustala za-
sady odpfatnosci za ustugi transportu komunalnego na terenie Gminy Miasta Sopotu, w tym ceny

biletow oraz uprawnienia do przejazdow bezptatnych i ulgowych.

® Ludnosé... op.cit, s. 114.
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Na podstawie zawartego porozumienia miedzygminnego Zarzad Transportu Miejskiego
w Gdansku, dziatajgcy w imieniu Miasta Gdanska, organizuje i wykonuje przewozy na liniach 117,
122, 143 i N1 funkcjonujgcych na obszarze Sopotu o tgcznej dlugosci 23 km. W granicach Sopotu
wzajemnie honorowane sg przez ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni wybrane bilety jednorazowe

i okresowe. To wazny krok w kierunku integracji taryfowej w Trojmiescie.

Pruszcz Gda nski*°

Wedtug stanu na dzien 31.12.2012 r. obszar miasta o powierzchni 16 km® zamieszkuje

28 621! mieszkancow.

Pruszcz Gdanski petni nastepujgce funkcje:

» wyodrebnionej i samodzielnej jednostki mieszkaniowej w uktadzie Aglomeracji Gdanskiej,
» osrodka przemystowego i przemystowo-ustugowego;

» os$rodka obstugi rolnictwa w zakresie budownictwa, zaopatrzenia i transportu;

» lokalnego osrodka obstugi obszaru gminy Pruszcz Gdanski i obrzezy gmin sasiednich;

» os$rodka intensywnej produkcji ogrodniczej i szkolenia kadr dla potrzeb rolnictwa;

» os$rodka administracji szczebla powiatowego.

Koncentracja ustug ogélnomiejskich wystepuje w centralnej czesci miasta — srédmiesciu.
Ustugi o charakterze srédmiejskim wystepujg w wigkszosci w potaczeniu z funkcjg mieszkaniowg
(lokalizowang powyzej parteru). Tereny mieszkaniowe to przede wszystkim dwie dzielnice miesz-
kaniowe ,Wschod” i ,Zachéd”. W dzielnicy wschodniej potozonej na obszarze deltowym Wisty
w obrebie Zutaw dominuje zabudowa jednorodzinna. Zachodnia dzielnica mieszkaniowa potozona
w strefie krawedziowej wysoczyzny, zainwestowana jest gtdbwnie zabudowg mieszkaniowg wielo-
rodzinng. Tereny przemystowe i ustugowe koncentrujg sie gtdwnie na obszarach potudniowo-
zachodniej czesci miasta. Ten rejon miasta po realizacji autostrady A-1 i wezta ,Rusocin” znajduje
sie w bezposredniej strefie oddziatywania ekonomicznego autostrady. Tereny rekreacji i tereny
miejskie zielone rozciggajg sie wzdluz kanatlu Nowej Raduni i rzeki Raduni. Tereny miejskie zielo-
ne to parki zlokalizowane w centrum miasta oraz w poszczegélnych dzielnicach mieszkaniowych.
W obszarze miasta zlokalizowane sg rOwniez ogrody dziatkowe - czesciowo przeksztalcone
na zabudowe mieszkaniowg (ogrody dziatkowe przy ul. Widokowej). Tereny zainwestowane zaj-
mujg na obszarze miasta ponad 60% powierzchni. Rozciggajg sie one w srodkowym pasmie mia-
sta na kierunku wschdéd-zachéd. Tereny niezainwestowane, to obszary uzytkowane rolniczo oraz
tereny zieleni nieurzgdzonej. Czesciowo tereny te zostaly juz przeznaczone w planach miejsco-

wych pod zainwestowanie.

1% studium kierunkéw i uwarunkowar zagospodarowania Pruszcza Gdariskiego. Pruszcz Gdanski 2010.
" Ludnosé... op.cit, s. 109.
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W Pruszczu Gdanskim funkcjonuje model organizowania i zarzgdzania komunikacjg miej-
skag na obszarze miasta, zakladajgcy przekazanie zadan publicznych w zakresie organizowania
i wykonywania przewozow w ramach publicznego transportu zbiorowego, na mocy porozumieh
miedzygminnych, Miastu Gdansk na pieciu liniach komunikacyjnych. Na podstawie zawartego po-
rozumienia miedzygminnego Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku, dziatajgcy w imieniu Mia-
sta Gdanska, organizuje i wykonuje przewozy na liniach autobusowych 200, 205, 207, 232 i N5

funkcjonujgcych na obszarze Pruszcza Gdanskiego o tgcznej diugosci 36,6 km.

Gmina Zukowo

Wedtug stanu na dzien 31.12.2012 r. powierzchnia Gminy Zukowo wynosi 164 km2 i jest
zamieszkata przez 31 414 os6b™. Obszar gminy charakteryzuje duze zréznicowanie $rodowisko-

we i przyrodnicze i zr6znicowana gestosc¢ sieci osadnicze;.

Gmina Zukowo posiada wysoki potencjat gospodarczy, ktéry determinujg:
* duzy obszar gruntow oczekujgcych na zainwestowanie (ponad 200 ha);
» potozenie w obrebie oddziatywania i przynaleznosé do metropolii;

* mate odlegtosci do autostrady Al i Portu Lotniczego im. Lecha Walesy;

» dobre skomunikowanie z najwiekszymi miastami metropolii.

Przez gmine przebiegajg drogi krajowe: 7 (Zukowo — Chyzne), 20 (Stargard Szczecinski —
Gdynia), wojewodzkie: 211 (Zukowo — Nowa Dgbrowa), 218 (Krokowa - Gdansk) oraz linie kole-
jowe: 229 (Pruszcz Gdanski — teba) i 201 (Nowa Wies Wielka - Gdynia).

W Gminie Zukowo funkcjonuje model organizowania i zarzgdzania komunikacjg miejska
na obszarze gminy, zaktadajgcy przekazanie zadan organizacji publicznego transportu zbiorowe-
go, na mocy porozumien miedzygminnych, Miastu Gdansk i Miastu Gdyni na okreslonych liniach
komunikacyjnych. Na podstawie zawartego porozumienia miedzygminnego Zarzad Transportu
Miejskiego w Gdansku, dzialajgcy w imieniu Miasta Gdanska, organizuje i wykonuje przewozy
na liniach autobusowych 126 i 171 funkcjonujgcych na obszarze Gminy Zukowo o tgcznej diugosci

15,5 km. Linia 171 jest wspoétorganizowana przez Miasto Gdynia.

2.4. Sieé€ transportu publicznego

Siec¢ transportu publicznego objetg niniejszym planem tworzg linie tramwajowe i autobuso-
we funkcjonujgce na obszarze Miasta Gdanska oraz wybrane linie autobusowe organizowane
przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku, funkcjonujgce na obszarze Gminy Miasta Sopot,

Miasta Pruszcz Gdanski, Gminy Pruszcz Gdanski, Gminy Kolbudy i Gminy Zukowo.

2 Ludnosé... op.cit, s. 109.
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Gmina Miasto Gdansk ma takze zawarte porozumienie miedzygminne z Gming Miasta
Gdynia w sprawie przejecia przez Gmine Miasta Gdynia okreslonych zadan publicznych w zakre-
sie lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miasta Gdanska oraz wspolnego wyko-
nywania okreslonych zadan publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na obszarze
Gminy Miasta Gdanska i Gminy Miasta Gdynia. Porozumienie to obejmuje gdynskie linie autobu-
sowe: G na trasie Gdynia Pogorze Goérne — Sopot — Gdansk Oliwa ZOO i 510 na trasie Gdynia
Dworzec Gt. PKP — Gdansk Port Lotniczy, gdanskag linie autobusowg N1 na trasie Gdansk Orunia
Gorna — Sopot — Gdynia — Gdansk Osowa PKP oraz wspdlnie obstugiwang linie autobusowg 171
na trasie Gdynia Dgbrowa Tesco — Gmina Zukowo — Gdansk Oliwa Petla Tramwajowa. Niniejszym

planem objete zostang wytgcznie linie N1i171.

W czesci planistycznej niniejszego opracowania uwzgledniono takze, w ramach okreslo-
nych powigzan funkcjonalnych Szybka Kolej Miejskg w Tréjmiescie, koleje regionalne i regionalny
pasazerski transport drogowy, a takze Pomorskg Kolej Metropolitalng, uruchomienie ktorej planuje
sie w 2015 .

Siec¢ transportu publicznego organizowanego przez ZTM w Gdansku tworzy 11 linii tramwa-
jowych i 83 linie autobusowe, w tym 11 nocnych. Zgodnie z obowigzujgcymi umowami przewozo-
wymi, maksymalna liczba pojazdéw bedacych rownoczesnie w ruchu ksztattuje sie nastepujgco:
102 skiady tramwajowe i fgcznie 226 autobusow nalezacych do wszystkich trzech operatoréw.
Udziat pojazdow niskopodiogowych wynosi 75% skladow w komunikacji tramwajowej i 100% po-
jazdéw w komunikacji autobusowej. Uzupetniajgco do publicznego transportu, ZTM w Gdansku

organizuje takze komunikacje dla oséb niepetnosprawnych w systemie mikrobusow.

Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku jest organizatorem przewozéw w Gdansku,
a takze na podstawie podpisanych porozumien miedzygminnych organizuje i wykonuje przewozy
na pojedynczych liniach autobusowych funkcjonujgcych na obszarze Gminy Miasta Sopot, Miasta
Pruszcz Gdanski, Gminy Pruszcz Gdanski, Gminy Kolbudy i Gminy Zukowo oraz Gminy Miasta

Gdynia. Sie¢ transportu publicznego w Gdansku i gminach osciennych przedstawia tab. 5.

W 2012 r. dlugos¢ tras wynosita ogotem 464,9 km, w tym: autobusowych 408,7 km i tram-
wajowych 56,2 km. Dtugosc¢ linii wynosita 1262,2 km, w tym: autobusowych 1106,2 km i tramwajo-
wych 156,0 km.

Przewozy kolejowe na terenie wojewddztwa pomorskiego organizuje Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego. Sg one realizowane m.in. przez Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie.
Na obszarze Gdanska SKM zatrzymuje sie na stacjach: Gdansk Lipce, Gdansk Orunia, Gdansk
Glowny, Gdansk Stocznia, Gdansk Politechnika, Gdansk Wrzeszcz, Gdahsk Zaspa, Gdansk
Przymorze-Uniwersytet, Gdansk Oliwa i Gdansk Zabianka-AWFiS.
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Do obstugi metropolii SKM dysponuje 64 elektrycznymi zespotami trakcyjnymi, w tym
45 szt. EN57, 12 szt. EN71 i 7 szt. EW58. Sredni wiek taboru wynosi 31 lat, a w przekroju po-
szczegolnych rodzajow zespotow waha sie od 29 do 37 lat. W planach unowoczesniania taboru
SKM nie przewiduje sie zakupu nowych jednostek. Przewidziana jest natomiast modernizacja
21 zespotow EN57.

Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie w 2011 r. przewiozta w ruchu regularnym okoto
38,4 min pasazeréw, natomiast w 2012 r. 36,6 min. W ostatnim okresie nastgpito ograniczenie
czestotliwosci kursowania pociggow SKM. W styczniu 2013 r. w dni powszednie w godzinach
szczytu przewozowego pociagi SKM kursowaty z czestotliwoscig co 10 min, natomiast w mie-

dzyszczycie co 15 min.

Uzupetnieniem oferty transportu publicznego sg przewozy kolei regionalnych i regionalnego
transportu drogowego, ktérych organizatorem jest Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskie-
go. Rola tego transportu w obstudze Gdanska przede wszystkim ma charakter dowozowo-

odwozowy w dojazdach do miejsc pracy, szkét i uczelni w Gdansku.

Linia kolejowa obstugujgca miasta Metropolii wigczona jest do transeuropejskiej sieci trans-
portowej TEN-T.*

Potgczenia o charakterze uzytecznosci publicznej z miast Metropolii obejmujgce potgczenia

wojewddzkie przedstawiono na rys. 2.

W ,Planie zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego - miedzywojewodzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” scharakteryzowano Gdansk
jako kolejowy punkt handlowy, w ktérym wystepujg odpowiednie powigzania transportu kolejowego
z innymi formami transportu, determinujgce funkcjonowanie w tych miastach zintegrowanych we-

zléw przesiadkowych dla transportu miedzywojewodzkiego™.

W planie tym wskazano nastepujgce potgczenia miedzywojewddzkie do realizacji w ramach
publicznego transportu kolejowego:
» Warszawa Centralna — Dziatdowo — Gdynia Gtowna;
e Torun Gtowny — ltawa Gtowna — Gdynia Gléwna;
» Bydgoszcz Giéwna — Gdynia Gtéwna;
» Gdynia Gtéwna — Elblgg — Olsztyn Gtowny;

» Gdynia Gtéwna — Elblgg — Braniewo — granica Panstwa.

13 Zgodnie z ustaleniami Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowania sieci

TEN-T jest zapewnienie funkcjonowania rynku wewnetrznego, swobodnego przeptywu towaréw, osob, ustug
i kapitatu oraz zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju réznych regionéw.

% plan zrbwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy
pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja
2012, s.15.
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Rys. 2. Kolejowe pot gczenia mi edzywojewddzkie funkcjonuj agce w ramach u zyteczno $ci pu-
blicznej — stan na 22 maja 2012 r.

Zrédio: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej, 22 maja 2012, s.15.

Dworzec kolejowy w Gdansku jest dobrze powigzany z regionalng komunikacjg autobuso-
wag i komunikacjg miejskg. W trakcie realizacji jest budowa przystanku SKM Srédmieécie, ktory
stanowi¢ bedzie wezel przesiadkowy komunikacji tramwajowej, autobusowej i kolejowej. Planowa-

ny termin zakonczenia inwestycji to 2015 r.

Autobusowe przewozy regularne, w tym regionalne, realizowane sg przez prywatnych
przewoznikéw na podstawie zezwolen wydanych przez ZTM w Gdansku. Informacje o powyzszych

potgczeniach zawarto w tab. 4.
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Tab. 4. Linie autobusowe regularne realizowane prze

z prywatnych przewo znikow na pod-

stawie zezwole n wydanych przez ZTM w Gda nAsku — wg stanu na dzie n 31 pazdziernika

2013r.
Gmina
Nr linii Relacja trasy
docelowa

Gdansk

807 Gdansk Oliwa Petla Tramwajowa - Centrum Handlowe Osowa Gdansk

809 Gdansk Centrum Handlowe Osowa - Marsa - Sopocka Gdansk

880 Gdansk Dworzec PKS - Port Lotniczy Gdansk

Gdansk - Gdynia

808 Gdansk Centrum Handlowe Osowa - Mysliwska - Karwiny Buraczana Gdynia

Gdansk - Powiat Kartuski

810 Gdansk Dworzec PKS - Galeria Baltycka - Przyrodnikéw - Banino - Kartuzy
Przodkowo - Kartuzy Dworzec

800 Gdarsk Dworzec PKS - tostowicka - Lezno - Borkowo - Kartuzy Dworzec | Kartuzy

801 Gdarnsk Dworzec PKS - tostowicka - Lezno - Pepowo - Kartuzy Dwo- Kartuzy
rzec

817 Gdansk Budowlanych - POD Lotnisko | - Przyrodnikéw - Rebiechowo - Zukowo
Miszewo — Zukowo

Gdansk - Powiat Gda nski

830 Gdansk Dworzec Gtoéwny - Pruszcz Gdanski: — Wojska Polskiego — Sien- | Pruszcz Gdanski
kiewicza — Osiedle Wschod — Emilii Plater

831 Gdansk Dworzec Gtoéwny - Pruszcz Gdanski: — Wojska Polskiego — Sien- | Pruszcz Gdanski
kiewicza — Osiedle Wschod — Emilii Plater

832 Gdansk Dworzec Gtoéwny - Pruszcz Gdanski: — Wojska Polskiego — Sien- | Pruszcz Gdanski
kiewicza — Osiedle Wschod — Emilii Plater

833 Gdansk Dworzec Gtoéwny - Pruszcz Gdanski: — Wojska Polskiego — Sien- | Pruszcz Gdanski
kiewicza — Osiedle Wschod — Emilii Plater

834 Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski: — Wojska Polskiego — Sien- | Pruszcz Gdanski
kiewicza — Osiedle Wschod — Emilii Plater

835 Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski: — Wojska Polskiego — Sien- | Pruszcz Gdanski
kiewicza — Osiedle Wschod — Emilii Plater

850 Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski: — Wojska Polskiego — Sien- | Pruszcz Gdanski
kiewicza — Osiedle Wschod — Emilii Plater

R Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski - Rotmanka Pruszcz Gdanski
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Gmina
Nr linii Relacja trasy
docelowa
841 Gdansk Dworzec Gtéwny - Rafineria - Bystra - Wislina - Mokry Dwor - Pruszcz Gdanski
Rokitnica - Pruszcz Gdanski - Rusocin
843 Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski - Rotmanka Pruszcz Gdanski
J Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski - Juszkowo Pruszcz Gdanski
845 Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski - Juszkowo Pruszcz Gdanski
872 Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski - Juszkowo Pruszcz Gdanski
854 Gdansk Dworzec PKS - Ptasia - Wiezycka - Kowale - Bgkowo - Kolbudy | Kolbudy
- Pregowo - Lisewiec
856 Gdansk Dworzec PKS - Ptasia - Wiezycka - Kowale - Bgkowo - Kolbu- | Kolbudy
dy - Pregowo - Lisewiec - Buszkowy
857 Otomin Petla - Przywidzka - Czerminskiego - Kowale— Bgkowo — Luble- Kolbudy
wo — Kolbudy
846 Gdansk Dworzec Gtéwny - Ma¢kowy Mleczarnia - Borkowo - Straszyn - Kolbudy
Goszyn — Bielkowko
877 Gdansk Dworzec Gtéwny - Ma¢kowy Mleczarnia - Borkowo - Straszyn - Kolbudy
Goszyn — Bielkowko
803 Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski - Legowo - Pszczéiki Pszczokki
861 Gdansk Dworzec PKS - Pruszcz Gdanski - Swincz - Trabki Wielkie - Trabki Wielkie
Sobowidz - Efganéwko - Postotowo
K Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski - Rusocin - Legowo - Klesz- | Trgbki Wielkie
czewo
860 Gdansk Dworzec PKS - Ptasia - Niepotomicka - Kowale - Lublewo - Przywidz
Pregowo - Czapielsk - Pomlewo - Przywidz - Trzepowo
859 Gdansk Dworzec PKS - Pruszcz Gdanski - Wojanowo - Kleszczewo - Przywidz
Mierzeszyn - Mitowo - Borowina - Trzepowo
864 Gdansk Dworzec Gtéwny - Brama Zutawska — Rafineria -Przejazdowo - Cedry Wielkie
Wislinka - Trzcinisko - Btotnik - Cedry Mate - Mitocin - Cedry Wielkie
804 Gdansk Dworzec Gtéwny - Pruszcz Gdanski- Grabiny Zameczek - Trut- Cedry Wielkie
nowy - Cedry Wielkie - Mitocin - Leszkowy - Diugie Pole - Giemlice -
Leszkowy — Kiezmark
814 Gdansk Dworzec Gtowny - Brama Zutawska — Rafineria Dobrowo — Cedry Wielkie
Przejazdowo — Bystra — Woctawy — Stanistawowo —Woctawy — Mitocin —
Cedry Wielkie

Zrédto: ZTM Gdansk.
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Obstuga pasazerska transportem wodnym w zegludze morskiej i $rédlgdowej odbywa sie:

e w bazie promowej w Nowym Porcie, ktéra obstluguje ruch pasazerski indywidualny
i zmotoryzowany oraz samochodowy transport towarowy, w roku 2012 promy Polskiej Zeglugi
Baltyckiej przewiozly 130,1 tys. pasazerow tj. o0 2% wiecej niz w roku 2011"°,

* na przystani dla statkbw biatej floty usytuowanej przy Diugim Pobrzezu, obstugujacej
w sezonie turystycznym potgczenia w obrebie Zatoki Gdanskiej oraz gdanskiego portu,

* na 10 przystankach tramwaju wodnego, wybudowanych w ramach projektu ,Program
ozywienia drog wodnych w Gdansku", realizowanego przez Miasto Gdansk,
wspotfinansowanego ze $rodkow Unii Europejskiej z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego 2007-2013,

* na Nabrzezu Ziétkowskiego w Nowym Porcie, przy ktérym w okresie wakacji letnich zatrzymuje

sie tramwaj wodny linii F5.

Od 2012 r. w sezonie turystycznym Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
jest organizatorem przewozow pasazerskich na dwéch liniach tramwaju wodnego F5 i F6, funkcjo-

nujgcych w relacjach:

« F5: Zabi Kruk — Westerplatte/Latarnia Morska z przystankami posrednimi: Zielony Most, Targ
Rybny, Wiosny Ludow, Nabrzeze Zbozowe, Twierdza Wistoujscie (dtugos$c trasy — 25,6 km),
+ F6: Targ Rybny — Narodowe Centrum Zeglarstwa z przystankami posrednimi: Sienna Grobla Il

Wiosny Ludéw, Tamka, Stogi-Gorki Zachodnie (diugosc¢ trasy — 28,5 km).

W okresie od 1 maja do 30 wrzesnia 2013 r. tramwajami wodnymi przewieziono 25 794 pa-

sazerow.

W granicach administracyjnych Gdanska znajduje sie Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Wa-
tesy, ktéry obstuguje potgczenia krajowe i miedzynarodowe. Jako trzeci co do wielkosci port lotni-
czy w Polsce (po Warszawie i Krakowie) stanowi lotnisko zapasowe dla portu lotniczego w War-
szawie. Utrzymuje regularne potaczenia z Warszawg i waznymi miastami europejskimi jak Amster-
dam, Berlin, Dublin, Frankfurt, Hamburg, Kopenhaga, Kolonia-Bonn, Londyn, Manchester, Mona-
chium, Oslo, Paryz, Rzym, Sztokholm. W ostatnich latach, dzieki tanim liniom lotniczym, nastgpit
rozwdj sieci i wzrost liczby potgczen zaréwno krajowych jak i miedzynarodowych. Ruch samolo-
téw (przyloty i odloty) w 2012 r. na lotnisku w Gdansku-Rebiechowie byt 0 16,5 % wiekszy w po-
réwnaniu z 2011 r. Port Lotniczy Gdansk obstuzyt 2 897,4 tys. pasazerow, o 18 % wiecej niz przed
rokiem. W komunikacji miedzynarodowej obstuzono 2 314,7 tys. podréznych — 1 170,2 tys. wyjez-
dzajacych za granice, a 1 144,4 tys. przyjezdzajacych z zagranicy™.

S Informator o sytuacji spoteczno-gospodarczej Gdariska za 2012 r., Urzad Statystyczny w Gdansku, Urzad
Miejski w Gdansku, Gdansk, 2013, s. 61.
18 Informator... op.cit, s. 209.
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Tab. 5. Sie € transportu publicznego na obszarze Gda

31 pazdziernika 2013 r.

Rodzaj transportu
publicznego

nska i gmin o sciennych - stan na dzie n

Liczba linii komunikacji miejskiej w sieci ZTM

Gdansk -

tramwajowy
autobusowy miejski
kolej miejska

kolej regionalna
autobusowy regionalny
tramwaje wodne

lotniczy

- 11 linii tramwajowych *’
- 72 linie autobusowe dzienne *®
- 11 linii autobusowych nocnych

- 2 linie tramwaju wodnego

Gmina Pruszcz
Gdanski

autobusowy miejski
kolej miejska
kolej regionalna

autobusowy regionalny

- 2 linie autobusowe organizowane przez ZTM
w Gdansku®

Gmina Kolbudy

autobusowy miejski

autobusowy regionalny

- 4 linie autobusowe organizowane przez ZTM
w Gdansku

Gmina Zukowo

autobusowy miejski
autobusowy regionalny

kolej regionalna

- 2 linie autobusowe organizowane przez ZTM
w Gdansku

Pruszcz Gda n-

autobusowy miejski

- 5 linii autobusowych organizowanych przez

trolejbusowy
autobusowy regionalny
kolej miejska

kolej regionalna

tramwaje wodne

ski - autobusowy regionalny ZTM w Gdansku
- kolej miejska
- kolej regionalna
Sopot - autobusowy miejski - 4 linie autobusowe organizowane przez ZTM

w Gdansku

17 bez linii sezonowych: 62, 68.
18 bez linii sezonowych: 606 i 622.
19 bez linii tranzytowych: 186 i 212.
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Rodzaj transportu

Nbliceneaa Liczba linii komunikacji miejskiej w sieci ZTM

Gdynia - autobusowy miejski - 1 nocna linia autobusowa organizowana przez

. ZTM w Gdansku
- trolejbusowy

- 1 dzienna linia autobusowa wspolnie organi-

- autobusowy regionalny ; ) )
zowana przez ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni

- kolej miejska

- kolej regionalna

- tramwaje wodne

Zrédio: Opracowanie wiasne.

2.5. Energochtonno $¢ w gda nskiej komunikacji miejskiej

W tab. 6 przedstawiono statystyke pracy, ilos¢ zuzytej energii elektrycznej w trakcji tramwa-
jowej oraz ilos¢ zuzytego paliwa w trakcji autobusowej pojazdéw Zaktadu Komunikacji Miejskiej
w Gdansku Sp. z 0.0. w latach 2000-2012.

Tab. 6. Praca przewozowa, zu zycie energii elektrycznej w trakcji tramwajowej i p aliwa
w trakcji autobusowej ZKM w Gda nsku Sp. z o.o0.

Tramwaje Autobusy
. . wozokilometry
Zuzyta ener- wykonane zuzyte wykonane
gia elektr. paliwo
w MWh w litrach
2000 38 042 12 449 647 327,26 6121910 16 177 552 2,64
2001 39 709 12 313019 310,08 5999 085 16 435 458 2,74
2002 37 062 11 854 930 319,87 6 335 027 16 346 948 2,58
2003 36 650 11 853 328 323,42 6 588 245 16 118 540 2,45
2004 36 748 11 900 000 323,83 6 786 735 16 279 012 2,40
2005 35315 11869 735 336,11 7 046 414 16 228 279 2,30
2006 35 338 11 753 798 332,61 7110178 16 071 534 2,26
2007 34623 11 760 737 339,68 7 333183 16 337 413 2,23
2008 36 274 12 543 466 345,80 7 295 956 16 193 033 2,22
2009 37 658 12 809 608 340,16 6 825 546 14 649 972 2,15
2010 35 699 12 397 484 347,28 7 206 982 14 834 155 2,06
2011 31627 12 443 469 393,44 7246 161 14 949 391 2,06
2012 32488 13 697 985 421,63 7101 620 14 734 361 2,07

Zrédio: Zaktad Komunikacji Miejskiej w Gdansku Sp. z o.0.
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Liczba wozokilometréw wykonanych w trakcji tramwajowej w latach 2000-2007 charaktery-
zuje sie minimalng tendencjg spadkowg, natomiast w latach 2007-2012 liczba ta wzrosta o prawie
16,5% z powodu wigczenia do eksploataciji nowych odcinkéw gdanskiej sieci tramwajowej, tj. Cen-
trum — Chelm Witosa w 2007 r. i nastepnie Chetm Witosa — Lostowice Swietokrzyska w 2012 r.
W calym badanym okresie liczba ta wzrosta z poziomu 12,4 min w 2000 r. do poziomu 13,7 min
w 2012 r., tj. o blisko 10%.

Liczba wozokilometréw wykonanych w trakcji autobusowej ZKM w Gdansku Sp. z 0.0. spa-
dfa z poziomu 16,2 min w 2000 r. do poziomu 14,7 min w 2012 r., tj. 0 8,9%, przy czym najwiekszy
spadek z poziomu 16,2 min do poziomu 14,7 min nastgpit w 2009 r. w stosunku do 2008 r., z po-
wodu zlecenia obstugi miedzygminnych linii autobusowych (obstugiwanych do 2008 r. wigcznie
przez ZKM w Gdansku Sp. z 0.0.) prywatnym operatorom Warbus Sp. z 0.0. i PKS Gdansk Sp.

Z 0.0.

Mimo wzrostu 0 10% liczby wozokilometrow wykonanych w trakcji tramwajowej w latach
2000-2012, zuzycie energii elektrycznej w tej gatezi zmalato z poziomu 38,0 tys. MWh w 2000 r. do
poziomu 32,5 tys. MWh w 2012 r., tj. 0 14,6%. W identycznym okresie, ilos¢ zuzytego paliwa (oleju
napedowego) w komunikacji autobusowej ZKM w Gdansku Sp. z 0.0. wzrosta 0 16%, z poziomu
6,12 min litréw w 2000 r. do 7,10 min litréw w 2012 r. mimo spadku wozokilometrow wykonanych
0 8,9%. Tym samym, wskaznik efektywnosci energetycznej (mierzony liczbg wozokilometrow wy-
konanych przypadajgcych na jednostke energii) w komunikacji tramwajowej wyniost 327,26 wo-
zokm/MWh w 2000 r., a nastepnie systematycznie rost, osiggajgc poziom 421,63 wozokm/MWh
w 2012r.

Wskaznik wozokilometrow wykonanych na jeden litr paliwa w komunikacji autobusowej
ZKM w Gdansku Sp. z 0.0. malat systematycznie z poziomu 2,64 wozokm/litr w roku 2000 r. do
poziomu 2,07 wozokm/litr w 2012 r. W konsekwencji, przy zatozeniu wielkosci energii 9,8 kWh jed-
nego litra paliwa, wskaznik efektywnosci energetycznej w komunikacji autobusowej spadt z pozio-
mu 269,65 wozokm/MWh w 2000 r. do poziomu 211,71 wozokm/MWh w 2012 r.

Rosngca efektywnosc¢ energetyczna w komunikacji tramwajowej powodowana jest coraz
wiekszym udziatem w ogolnej strukturze pojazdéw nowoczesnego, wyposazonego w system reku-
peracji energii i mniej energochtonnego taboru. Przewiduje sie dalszy wzrost wskaznika efektyw-
nosci energetycznej gdanskiej komunikacji tramwajowej jako efekt dalszego wycofywania z eks-
ploatacji pozostatych pojazdéw typu 105N, opartych na przestarzatej technologii rozruchu oporo-

wego.

Powodem malejgcej w czasie efektywnosci energetycznej w komunikacji autobusowej sg
m.in. rosngcy udziat pojazdéw wyposazonych w systemy klimatyzacyjne w ogdlnej liczbie taboru,
spadek predkosci eksploatacyjnej autobuséw na skutek rosngcej kongestii drogowej oraz wieksza

dlugosc i ciezar autobuséw nowszej generacji.
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2.6. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Gdansku i gminach
osciennych sa:
* liczba mieszkancéw;
« struktura wiekowa mieszkancow;
» aktywnos$é zawodowa i edukacyjna mieszkancéw, w tym liczba uczniéw i studentéw;

» wielkos$¢ i kierunki migraciji;
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochod6éw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., komunikacja miejska organizowana przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Gdansku obstugiwata obszar zamieszkaly przez okoto 597 tys. mieszkan-
cow, w tym 460 tys. — zamieszkatych w granicach Gdanska.

Strukture wiekowg mieszkancéw Gdanska przedstawiono na rys. 3.

32531

45331
10%

306728
67%
HO-6lat m7-18lat m19-64lat pow. 65 lat

Rys. 3. Struktura wiekowa mieszka hcéw Gda nska — stan na 31 grudnia 2012 r.
Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie danych z ,Ludno$¢, ruch naturalny i migracje w wojewddztwie

pomorskim w 2012 r.”, Urzgd Statystyczny w Gdansku 2013 r.

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Gdanska wskazuje, ze na dzien 31 grudnia
2012 r. dominujgcy udziatl (67%) majg mieszkancy w wieku 19-64 lata. Obejmuje on w wigkszosci
(poza relatywnie licznym segmentem studentéw uprawnionych do przejazdéw ulgowych) osoby
podrézujgce na podstawie biletébw normalnych. Pozostate segmenty wyodrebnione na podstawie

kryterium wieku tworzg w wiekszosci osoby uprawnione do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.
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Udziat segmentu 0s6b w najwiekszym stopniu uprawnionych do przejazdéw bezptatnych
(powyzej 65 lat) wynosi ponad 16%, udziat oséb w wieku do 6 lat i w przedziale 7-18 lat wynosi
odpowiednio 7% i 10%.

Strukture ludnosci Gdanska wg kryterium aktywnosci zawodowej przedstawiono w tab. 7.

Tab. 7. Struktura ludno s$ci w Gda insku w latach 2007-2012

. . . Dynami-
Liczba i struktura miesz-
. 2007 2008 2009 2010 2011 2012 ka 2012/
kancow
2007 [%0]

Liczba mieszka ncow 455717 455581 456591 460509 460517 460 427 101,03

w tym:

— w wieku przedproduk-
cyjnym

— w wieku produkcyjnym 298928 296919 295940 297821 295108 291824 97,62

74904 74564 74603 73772 73452 73435 98,04

— w wieku poprodukcyj-
nym
Zrodio: GUS.

81885 84098 86048 88916 91957 95168 116,22

Dane przedstawione w tab. 7 wskazuja, ze liczba mieszkancéw Gdanska w latach 2007-
2012 wzrosta 0 4 710 0s0b, tj. 0 1%. Wzrost ten spowodowany byt przede wszystkim budowg no-
wych osiedli mieszkaniowych w potudniowo-zachodniej czesci miasta. Niekorzystnie natomiast
przedstawia sie struktura ludnosci Gdanska. W latach 2007-2012 liczba os6b w wieku produkcyj-
nym zmniejszyta sie o ponad 2%. Zmniejszyla sie takze liczba os6b w wieku przedprodukcyjnym
(0 2%) i jednoczesnie zwiekszyla sie 0 16% liczba os6b w wieku poprodukcyjnym. Wystepujgce
tendencje zmian demograficznych bedg powodowaé zwiekszanie sie liczby pasazeréw podrozujg-
cych nieodptatnie i na podstawie uprawnien do przejazdéw bezptatnych. Liczbe mieszkancéw oraz

gestosc¢ zaludnienia w dzielnicach Gdanska przedstawiono narys. 4i 5.
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Gdansk

Liczba mieszkancow w dzielnicach w 2012 r.

Liczba mieszkancow
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Rys. 4. Liczba mieszka ncow w dzielnicach Gda nska - stan na 31 grudnia 2012 r.
Zrédto: www.gdansk.pl, dostep w dniu 18.11.2013 .

Gdansk

Gestosé zaludnienia (os/km2) w 2012 r.
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Rys. 5. Gesto $¢ zaludnienia w dzielnicach Gda nska - stan na 31 grudnia 2012 r.
Zrédto: www.gdansk.pl, dostep w dniu 18.11.2013 r.
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Tab. 8. Migracje w Gda nsku w latach 2007-2012

. . Dynamika
Migracje 2007 2008 2009 2010 2011 2012
2012/2007 [%]

Naptyw ludno $ci 5390 4767 4577 4905 4822 4647 0,89
Odptyw ludno sci 6193 4749 4 669 5017 4905 4647 0,79
w tym: 2717 2022 2248 2412 2394 2237 0,88
-nawies

- do miast 2872 2273 2034 2163 1934 1860 0,67
- zagranic e 604 454 387 442 577 550 0,96
Saldo migracji -803 18 -92 -112 -83 0 -

Zrédio: GUS.

W latach 2007-2012 w Gdansku odnotowano, z wyjgtkiem roku 2008, ujemne saldo migra-
cji (liczba os6b wyprowadzajgcych sie z miasta przewyzsza liczbe os6b naptywajgcych do miasta),
przy czym nalezy stwierdzi¢, ze tendencja tego zjawiska byta malejgca, a w roku 2012 saldo mi-
gracji wyniosto 0. Szczegotowe dane dot. migracji w Gdansku przedstawia tab. 8.

Prognozy demograficzne przewidujg, ze w stosunku do 2012 r. w 2015 r., 2020 r. , 2025 r.
i 2030 r. zmniejszy sie liczba mieszkancéw Gdanska (odpowiednio o 2,17%, 2,68% , 3,46%
i 4,73%). Prognozowang liczbe ludnosci miasta Gdanska przedstawia tab. 9.

Tab. 9. Prognozowana liczba ludno $ci miasta Gda nska w latach 2015-2030 — prognoza
GUS z 2011r.

2015 2020 2025 2030

W wieku W wieku W wieku W wieku

Ogoétem produk- Ogotem produk- Ogotem produk- Ogotem produk-

cyjnym cyjnym cyjnym cyjnym

450488 275586 448169 260870 444571 255801 438774 255217
Zrodio: GUS. '

Niekorzystnie, z punktu widzenia dochodowosci komunikacji miejskiej, prezentujg sie pro-
gnozy dotyczagce struktury wiekowej mieszkancow Gdanska. Przewidywany jest dalszy spadek
liczby os6b w wieku produkcyjnym.

Przecietna stopa bezrobocia na obszarze Gdanska, wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r.,
wynosita 6,4% (przy 13,4% w skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 13 075, w tym 10 671
(81,6%) — bez prawa do zasitku®.

2 Dane: GUS, Powiatowy Urzad Pracy w Gdarnsku
35



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030

Wedlug stanu na dzien 31.12.2012 r., przecietne wynagrodzenie brutto w sektorze przed-
siebiorstw w Gdansku ksztattowato sie na poziomie 4 629,39 z, przy przecietnym wynagrodzeniu
w Polsce wynoszgcym w analogicznym okresie 3 728,36 zt, natomiast w wojewddztwie pomorskim
—3680,51 z*.

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finanséw prognozuje wzrost PKB o odpowiednio
3,713,1%. W 2015 r. $rednie wynagrodzenie w Polsce ma wyniesc¢ 4 tys. zt, natomiast wskaznik

bezrobocia - 7%.%2

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w Gdansku wedtug stanu na dzien
31.12.2012 r. wynosita 234 164, co oznacza, ze wskaznik motoryzacji dla Gdanska wynosi 508
pojazdéw na 1 000 mieszkancow?.

Prognoze wskaznika motoryzacji dla miasta Gdanska w zaleznosci od rozwoju ekonomicz-

nego w latach 2015-2035 przedstawiono w tab. 10.

Tab. 10. Wska znik motoryzacji w Gda nAsku w latach 2015-2035

R 5i ek .
ozwoj e gnomlczny 2015 2025
[wariant]

Optymistyczny 560 650 680
Umiarkowany 540 590 610
Pesymistyczny 510 530 530

Zrédto: Biuro Rozwoju Gdanska.

W roku szkolnym 2012/2013 w Gdansku funkcjonowaty 524 placowki oswiatowe, w tym 161
przedszkoli i punktow przedszkolnych, 86 szkdt podstawowych, 65 gimnazjalnych, 17 zawodowych
i przysposabiajgcych, 101 szkét licealnych ogdélnoksztatcgcych i profilowanych oraz technikow, 71
szkét policealnych, a takze inne 23 placowki oswiatowe (tab. 11). W Gdansku w roku szkolnym

2012/2013 do placéwek oswiatowych uczeszczato 77 129 uczniéw? (tab. 12).

W stosunku do roku szkolnego 2010/2011 w roku szkolnym 2012/2013 wzrosta liczba
uczniow w punktach przedszkolnych o 317 oraz w publicznych i niepublicznych: przedszkolach,
szkotach podstawowych i szkotach policealnych (odpowiednio o 1108, 1034 i 1339 ucznidw).
W pozostatych typach szkét liczba ucznibw zmalata w najwigkszej liczbie w technikach (o 887)
i gimnazjach (o 505 uczniow).

21 Dane: Urzad Statystyczny w Gdansku
22 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl
2 Dane: Biuro Rozwoju Miasta Gdarska

24 Informacja o stanie realizacji zadan o$wiatowych w Gminie Miasta Gdanska za rok szkolny 2012/2013”,

www.gdansk.pl
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Tab. 11. Liczba placowek o $wiatowych w Gda nsku w roku szkolnym 2012/2013

Przedszkola, punk-
ty przedszkolne
Szkoty podstawowe
szkoty arty-
Szkoly policealne

Q2
=
@
=
e]
(@]
()
N
(&)
N
n
s

Szkoty zawodo-
we i Szkoty zawodo-

Gimnazja
Licea,

ka,

Inne placowki

we i przysposabiaj g-

ce

Placowki o swia-

towe prowa-

dzone przez 261 58 67 48 15 52 7 14
Gmin e Miasta

Gdanska

Placowki pu-

bliczne prowa-

dzone przez 5 2 1 1 1 - - -
inny organ ni z

Miasto Gda sk

Placowki nie-

) 258 101 18 16 1 49 64 9
publiczne
Razem 524 161 86 65 17 101 71 23

Zrédho: ,Informacja o stanie realizacji zadan o$wiatowych w Gminie Miasta Gdanska za rok szkolny
2012/2013", www.gdansk.pl, dostep w dniu 18.11.2013r.

Tab. 12. Liczba uczniéw w gda nskich placowkach o $wiatowych.

Przedszkola, punk-
y przedszkolne
Szkoty podstawowe
Szkoty zawodowe

i przysposabiaj ace
Licea ogoInoksztal-
Szkoty policealne

Q
c
Q2
£
0
o)
(]
N
O
N
%
2

Gimnazja

Placowki pu-
bi 55 866 5698 23683 10 668 1663 13749 405
iczne

Placowki nie-
) 21 263 4987 2132 982 505 3930 8727
publiczne

Razem 77129 16 720 25815 11 650 2168 17 679 9132

Zrédio: ,Informacja o stanie realizacji zadan o$wiatowych w Gminie Miasta Gdanska za rok szkolny
2012/2013", www.gdansk.pl, dostep w dniu 18.11.2013 r.
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Gdansk jest najwiekszym osrodkiem akademickim metropolii (tab. 13). Na terenie miasta
Gdanska rok akademicki w pazdzierniku 2012 r. zainaugurowano w 13 uczelniach wyzszych.
tacznie w 6 uczelniach panstwowych i 7 uczelniach niepanstwowych nauke rozpoczeto 80,9 tys.
studentéw?®, co stanowi 86 % studentéw, ktorzy rozpoczeli studia w Tréjmiescie. Najwiekszymi
uczelniami, pod wzgledem liczby studentéw, sg: Uniwersytet Gdanski (35%) i Politechnika Gdan-
ska (31%).

Tab. 13. Szkoty wy zsze w Tréjmie $cie —w roku akademickim 2012/2013*

Liczba studentéw
Liczba szkot

Wyszczegolnienie

W tym na pierwszym

wyzszych og6tem
roku studiow
Tréjmiasto 21 94 058 23 688
Gdansk 13 80 908 20 751

Zrédio: Informator... op.cit, s. 146-147
*) Dane nie obejmujg filii, wydziatow zamiejscowych lub zamiejscowych osrodkéw dydaktycznych majgcych siedzibe
w Tréjmiescie, ktorych uczelnie macierzyste majg siedzibe poza Tréjmiastem lub poza wojewddztwem pomorskim oraz

liczby ich studentow.

Wyniki badanh preferencji i zachowan komunikacyjnych przeprowadzonych w latach 2010-
2012 w gminach metropolii wskazujg, ze w duzych miastach wsréd oséb uczacych sie (w wieku 16
i wiecej lat) i studiujgcych, 80% dojezdza do miejsca nauki, w tej grupie okoto 70% korzysta w do-
jazdach z transportu zbiorowego. W srednich miastach aglomeracji odsetek mieszkancéw w wieku
16-25 lat, dojezdzajgcych do miejsca pracy i nauki transportem zbiorowym wynosi 45%, natomiast
gminach wiejskich 60-70%.

2.7. Czynniki spoteczne

Gtéwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztait oferty przewozowej, przedstawiono w tab. 14.

Tab. 14. Czynniki spoteczne determinuj ace ksztalt oferty przewozowej ZTM w Gda nhsku

Czynnik Wielko §¢

Liczba bezrobotnych w Gda nsku 13075
Stopa bezrobocia w Gda nsku 6,4%
Odsetek bezrobotnych bez prawa do zasitku w Gda  Asku 81,6%
Przeci etne wynagrodzenie brutto [z]] w Gda nAsku 4 629,39 zt
Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnie  h do przejazdéw ulgowych 63 643 754
w sieci ZTM w Gda nsku**

3 Informacja... op.cit, s. 132
38



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030

w tym:

- w Gdansku 61 525 553
- w Sopocie 917 141
— w Gminie Pruszcz Gda nski 57 241
- w Gminie Kolbudy 185 752
- w Pruszczu Gda nskim 603 881
- w Gminie Zukowo 354 186
Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnie i do przejazdow bezptatnych 32982 186
w sieci ZTM w Gda nsku**

w tym:

- w Gdansku 32 250 036
- w Sopocie 245 435
— w Gminie Pruszcz Gda nski 60 578
- w Gminie Kolbudy 63 937
- w Pruszczu Gda nskim 230 001
- w Gminie Zukowo 132 199

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM w Gdansku, PUP w Gdansku.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wtadz publicznych.
Glownym jej celem jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu spotecznego

i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Dane Zarzadu
Transportu Miejskiego w Gdansku wskazujg, ze w 2012 r. roczna liczba przejazdow realizowana
gdanskg komunikacjg miejskg na podstawie uprawnien do ulg i podrézy bezptatnych wyniosta
96,6 min. Prawo do przejazdéw ulgowych posiadato 39 % pasazeréw, do przejazdow bezptatnych
— 20 %. Oznacza to, ze tgcznie ponad potowa pasazerdow korzysta z komunikacji miejskiej na pod-
stawie uprawnien o charakterze socjalnym. Szeroki zakres uprawnien do przejazdow ulgowych
i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transpor-
towej (mozliwos¢ kreowania popytu w segmentach pasazeréw uprawnionych do przejazdéw ulgo-
wych i bezptatnych), zdrugiej jednak strony, niekorzystnie ksztaltuje relacje ekonomiczno-
finansowe, uzalezniajgc funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat

budzetowych.
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Strukture biletowg ZTM Gdansk przedstawiono na rys. 6.

o,
0,34% 7.06%
0,
39,23% 20,32%
N
\33,06%
Hinne M przejazdy bez waznego biletu M przejazdy bezpfatne normalny ulgowy

Rys. 6. Struktura biletowa w przejazdach transporte ~ m miejskim organizowanym przez ZTM
Gdansk — na podstawie bada n popytu w 2012 r.
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych ZTM w Gdansku.

2.8. Czynniki gospodarcze

W roku 2012 liczba pracujgcych w Gdansku wynosita 146 699 i byla wyzsza o 0,7% niz
w roku 2011 (tab. 15). Liczba 0s6b w wieku produkcyjnym w 2012 r. ksztattowata sie na poziomie
291 824. Udziat os6b zatrudnionych w stosunku do liczby ludnosci w wieku produkcyjnym wynosi
w Gdansku 51%.

W Gdansku wg stanu na dzieh 31 grudnia 2012 r. funkcjonuje 67 677 podmiotow gospo-
darczych, z ktérych 1 857 sg to podmioty sektora publicznego a 65 820 to podmioty sektora pry-

watnego?.

Ponad 95% firm stanowig przedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osob. Przedsiebiorstwa
mogace stanowic istotne zrédto ruchu dla transportu zbiorowego (powyzej 50 oséb) stanowig 0,7%
podmiotéw zarejestrowanych. Na obszarze Gdanska funkcjonuje 88 podmiotow gospodarczych
zatrudniajgcych pow. 250 os6b, w tym 18 podmiotow powyzej 1000 oséb i 482 podmioty zatrudnia-
jace od 50 do 249 os6b (tab. 16).

% |nformator... op.cit, s. 242-243
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Tab. 15. Zatrudnienie i struktura zatrudnieniaw Gd  ansku w 2012 r.

Sekcja gospodarki narodowej Zatrudnieni

Rolnictwo, le $nictwo, towiectwo i rybactwo 48
Przemyst i budownictwo 34 486
Handel i ustugi niefinansowe 41 376
Ustugi finansowe 12 895
Pozostate 57942
Razem 146 699

Zrédto: GUS.

Tab. 16. Struktura wielko $ci podmiotéw gospodarczych w Gda nAsku wg liczby zatrudnio-
nych — stan na dzie h 31 grudnia 2012 r. [%)]

Liczba zatrudnionych ‘ %

0-9 95,7
10-49 34
50 - 249 0,8
250 i wiecej 0,1
Razem 100,0

Zrédio: Informacia... op.cit, s. 244.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig znaczace
zrodfa ruchu. Sposréd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych na obszarze Gdanska
ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczeg6lng uwage zastugujg podmioty wymienione
wp. 2.11.

2.9. Ochrona $rodowiska naturalnego

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku przeprowadza cykliczny monito-
ring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegolnych obszaréw woje-
wodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Wyrdznia sie trzy klasy ocen:

» klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpowiednio
poziomoéw dopuszczalnych, pozioméw docelowych i pozioméw celéw diugoterminowych;

» klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy dopusz-
czalne, lecz nie przekraczajg pozioméw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;

» klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy dopusz-
czalne powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okre-
slony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw diugoterminowych.
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Wyniki badan powietrza przeprowadzone w 2011 r. pozwalajg zaliczy¢ obszar Trojmiasta —
w przekroju poszczegolnych szkodliwych czynnikow — do nastepujgcych klas:
* SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;
* NO; (dwutlenek azotu) — klasa A;
* CO (tlenek wegla) — klasa A;
* CgHs (weglowodory) — klasa A,
* PM10 (pyt zawieszony) — klasa C;
* Pb (ol6w) — klasa A,
» As (arsen) —klasa A;
* Cd (kadm) Cd —klasa A;
» Ni (nikiel) — klasa A;
» B(a)P (benzeopiren) — klasa C;

* 0O3(ozon) —klasa A.

Pomiary przeprowadzone na obszarze strefy pomorskiej (poza Tréjmiastem) pozwolity zali-

czyc ten obszar do nastepujgcych klas:

* SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;

* NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;
* CO (tlenek wegla) — klasa A;

* CgHs (weglowodory) — klasa A,

* PM10 (pyt zawieszony) — klasa C;
* Pb (otéw) — klasa A,

* As (arsen) —klasa A;

* Cd (kadm) Cd —klasa A;

» Ni (nikiel) — klasa A;

» B(a)P (benzeo(a)piren) — klasa C;

* 0O3(ozon) — klasa A.

Hatas

Dla Gdanska opracowano mapy akustyczne, ktore przedstawiajg ciggi komunikacyjne,
w ktorych odnotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu natezenia hatasu. Ucigzliwosc
hatasu okreslana jest na podstawie norm. W tab. 17 przedstawiono poziomy hatasu powodujgce

okreslony poziom ucigzliwosci.
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Tab. 17. Poziom hatasu powoduj 3acy wyst epowanie okre s$lonych uci azliwo sci dla mieszka n-

cow

Sredni (tzw. réwnowa zny) poziom d zwieku A
w decybelach dla pory

Spis warunkow

Dziennej
Pelen komfort akustyczny <50 <40
Przeci etne warunki akustyczne 50-55 40-45

Zalecany przez WHO (Swiatowg Organizacje Zdrowia) po-
ziom hatasu w srodowisku (55 dB — pora dzienna)

55-60 45-50
Przecietne zagro zenie hatasem 60-70 50-60
Wysokie zagro zenie (tzw. black spot) >70 >60

Zrédio: http://mapaakustyczna.bmtcordah.pl/hlp/akustyka.html, dostep w dn. 16.09.2012 r.

Poziom hatasu wzdtuz ciggéw komunikacyjnych w Gdansku przedstawiono na rys. 7.
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Rys. 7. Mapa hatasu drogowego dla Gda nhska
Zrédio: http://mapaakustyczna.bmtcordah.pl/hlp/akustyka.html, dostep w dniu 26.12.2013 .

Nalezy stwierdzi¢, ze najwiekszym problemem na obszarze Gdanska i gmin osciennych
jest ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pylem zawieszonym i zawartym w nim benzo-
a-pirenem. Gléwng przyczyng przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen pylu zawieszonego
w powietrzu jest tzw. niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkéw i ze $rodkéw transpor-

tu.
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Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie sie-
ci komunikacji miejskiej, ktére w najwiekszym mozliwym stopniu ograniczy emisje zanieczyszczen
wytwarzang przez srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osig-
gna¢ planujgc rozwéj komunikacji tramwajowej i kolei miejskiej oraz intensyfikacje eksploatacji
autobuséw wyposazonych w silniki 0 najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo alokujgc je na

zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometrow.

W tab. 18 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikbw wysokopreznych.

Tab. 18. Normy zanieczyszcze n EURO dla silnikbw wysokopr eznych

Emisja w g/km Emisja w szt./lkWh

CcoO HC \[oN PM

(tlenek w egla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,2 11 8,0 612
EURO-2 4,0 11 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 15 0,46 2,0 20
EURO-6 15 0,13 0,4 10

Zrédio: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx
pochodzgcych z silnikéw spalinowych pojazdéw samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.10. Dostep do infrastruktury transportowej

Uktad uliczno-drogowy

Gdansk jest istotnym weztem drogowym w wojewodztwie pomorskim. Przez obszar miasta
przebiega sie¢ drég o znaczeniu krajowym i wojewddzkim. Wszystkie drogi krajowe przebiegajgce
przez obszar miasta majg znaczenie miedzynarodowe, poniewaz prowadzg do przejs¢ granicz-

nych.

Droga krajowa nr 6 prowadzi od przejscia granicznego z Niemcami w Kotbaskowie do pota-
czenia z autostradg Al na wezle Rusocin. Na terenie Gdanska posiada klase drogi ekspresowe;j
i jest oznaczona przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad jako S6, natomiast miasto
nadato jej nazwe al. Kazimierza Jagiellonczyka. Droga ta ma bardzo istotne znaczenie, poniewaz

stanowi zachodnig obwodnice miasta.

Droga krajowa nr 7 prowadzi z Zukowa do przejécia granicznego ze Stowacjg w Chyznem.

Na odcinku od zachodniej granicy miasta (od strony Zukowa) do wezta Karczemki posiada klase
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drogi gtéwnej. Od wezta Gdansk Potudnie do wschodniej granicy miasta posiada klase drogi eks-

presowej i jest oznaczana jako S7 i na tym odcinku stanowi potudniowg obwodnice miasta.

Droga krajowa nr 91 Gdansk zaczyna sie w Gdansku na morskim przejsciu granicznym

przy bazie promowej (obecnie funkcjonuje potgczenie Gdahnsk — Nynashamn (S)) i powadzi do

przejscia granicznego z Republikg Czeskg w Cieszynie (tam jako S1). Na obszarze miasta od bazy

promowej do potudniowej granicy miasta posiada klase drogi gtéwne;j.

Drogi wojewodzkie:

1.

rii.

218 z Krokowej do Gdanska, na terenie miasta prowadzi ul. Kielnienskg i Spacerowg do wezla

Wysoka,;

. 221 z Gdanska do Koscierzyny, na terenie miasta prowadzi od skrzyzowania z Traktem Sw.

Wojciecha przez ul. Podmiejskg, Matomiejskg, Swietokrzyskg do zachodniej granicy miasta;

. 222 z Gdanska do Skércza, na terenie miasta od skrzyzowania z Traktem Sw. Wojciecha przez

ul. Starogardzkg do zachodniej granicy miasta;

. 468 z Gdanska do Gdyni, na terenie miasta prowadzi alejami Zwyciestwa i Grunwaldzka; sta-

nowi gtéwny cigg komunikacyjny miasta wzdtuz ktérego znajduje sie centralne pasmo ustugo-

wo-handlowe;

. 472 przebiega catkowicie w granicach miasta; prowadzi od al. Grunwaldzkiej (DW468) do Portu

Lotniczego im. Lecha Walesy przez al. Zotnierzy Wykletych i ul. Stowackiego. Stanowi istotny

dojazd do zachodniej obwodnicy miasta;

. 501 z Przejazdowa do Piaskow; na terenie miasta przebiega ul. Boguckiego, Turystyczng do

przeprawy promowej przez Przekop Wisly. Cigg ten nie ma istothego znaczenia dla ruchu tran-
zytowego, poniewaz prom nie kursuje catodobowo ani calorocznie, a most pontonowy w ciggu

tej drogi posiada ograniczenie masy catkowitej pojazdu do 30t.

Siec¢ drog krajowych i wojewddzkich na obszarze miasta uzupetniajg drogi nizszych katego-

Istotne znaczenie dla komunikacji miedzydzielnicowej majg drogi zbiorcze:

. Cigg Miszewskiego — Wyspianskiego — Rzeczypospolitej — Chiopska — Gospody, jako gtdwna

0$ komunikacyjna tzw. dolnego tarasu tgczy Srédmiescie przez Zaspe, Przymorze, Zabianke z

granicg z miastem Sopot;

. Cigg Niepotomicka — Havla — Lostowicka — Nowolipie — Rakoczego — Potokowa, tworzy trase

pétnoc-potudnie tgczac osiedla intensywnej zabudowy mieszkaniowej Gdanska Potudnie i Pie-
cek-Migowa z ul. Stowackiego (DW272); stanowi wazng trase alternatywng dla gtéwnego ciggu

komunikacyjnego;

. Cigg Armii Krajowej — Podwale Przedmiejskie — Elblgska tworzy trase wschéd-zachod;

45



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030

4. Tzw. Trasa Sucharskiego od obwodnicy potudniowej do terendéw portowych na Wyspie Stogi.
Pozwala ciezkiemu ruchowi tranzytowemu z/do portu i terendéw przemystowo-skltadowych na

ominigcie Srédmiescia i Dolnego Miasta.

Autostrada Al bedgca czescig Transeuropejskiej Autostrady Péinoc - Potudnie otwiera
korytarz lagdowo- morski przez porty Gdansk — Gdynia dla rozwoju przewozow promowych, ro-ro
i kontenerowych w relacji kraje skandynawskie — Polska — kraje Europy Srodkowej, kraje
batkanskie, Bliski Wschod. Potgczenie drogowe wschdéd — zachdd to tzw. Via Hanseatica na

odcinku polskim droga ekspresowa nr 6.

Polozenie Gdanska w miejscu przeciecia sie korytarzy transportowych stanowigcych
rozszerzenie Transeuropejskiej Sieci Transportowej Unii Europejskiej TINA na kierunkach pétnoc -
potudnie, relacji Skandynawia - Gdansk — +£6dz — potudnie Europy (Korytarz VI)
i wschdd -zachdd, relacji Europa Zachodnia — Szczecin — Gdansk — Kaliningrad — Ryga (Korytarz |

A) determinuje role Gdanska jako wezta transportowego w Unii Europejskiej.

Rozwoj przestrzenny miasta spowodowat, ze historyczny pasmowy uktad uliczny oparty na
centralnym pasmie komunikacyjnym rozwingt sie w kierunkach nowych dzielnic w pasmie
przymorskim na wschodzie oraz na wysoczyznie — w kierunkach zachodnim i potudniowym.
Rozwdj dzielnic zachodnich i potudniowych ulatwita zbudowana w latach siedemdziesigtych
zachodnia Obwodnica Trojmiasta oraz 0$ gérnego tarasu, w sktad ktérej wchodzg ulice Potokowa,
Rakoczego i Nowolipie. Rozwdj terendéw zurbanizowanych na dolnym tarasie w czesci zachodniej
ufatwita powstala w latach siedemdziesigtych i osiemdziesigtych XX wieku uliczna o$ dolnego

tarasu skladajgca sie z ulic: Chlopskiej, al. Rzeczypospolitej, al. Legiondw, Wyspianskiego.

Istniejgcy ukiad uliczny Gdanska charakteryzuje sie:

« przecigzeniem trasy $rednicowej w Srédmiesciu;

» brakiem ciggu ulicznego odcigzajgcego trase Srednicowg w obrebie centralnego pasma
komunikacyjnego i umozliwiajgcego ominiecie Srodmiescia nowym potgczeniem nazwanym
Nowa Watowa;

* przecigzeniem skrzyzowan trasy srednicowej z ciggami uktadu poprzecznego: ul. Opata
Rybinskiego — Piastowska, ul. Kotobrzeska — Bazynskiego, ul. Stowackiego — Kosciuszki,
ul. Partyzantéw, ul. Jaskowa Dolina — Dmowskiego, ul. Hucisko — Targ Drzewny, ul. Podwale

Przedmiejskie — al. Armii Krajowej, ul. Torunska, ul. Miszewskiego — Do Studzienki.

W dotychczasowych dzialaniach, rozwigzania zwigzane z realizacjg priorytetéw
w transporcie publicznym, wprowadzone zostaly w bardzo ograniczonym zakresie. Dzialania
odnosity sie gltownie do rozwigzah w zakresie sterowania sygnalizacjg swieting na wybranych
skrzyzowaniach ciggéw ulicznych z komunikacjg tramwajowa. Zasade priorytetu w ograniczonym

stopniu osiggnieto poprzez odpowiednie ustawienie koordynacji sygnalizacji swietinych na
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wybranych ciggach. Sprowadza sie to do wyeliminowania, w miare mozliwosci podyktowanych
przepustowoscig catego uktadu, zbednych postojéw tramwajow w oczekiwaniu na mozliwosc
wjazdu na przystanek. Wymiana pasazerow odbywa sie w trakcie wyswietlania sygnatu
czerwonego. Przedstawiona wyzej zasada jest wyktadnikiem takze aktualnych dziatan na tych

wszystkich ciggach.

Istotnym elementem systemu transportowego sg wezly transportowe. W Zintegrowanym
Planie Transportu Publicznego w Gdansku na lata 2004-2015, wymieniono trzy wezty
transportowe: Gdansk Gtowny, Wrzeszcz i Oliwa.?’ Nalezy przy tym zauwazyé, ze wymienione
zespoly przystankoéw transportu publicznego (komunalnego i SKM), nie odpowiadajg warunkom
w jakich funkcjonujg nowoczesne wezty przesiadkowe (warunki te opisano w dalszej czesci planu).
Nowoczesny zespot przystankow transportu publicznego wybudowano wraz z przedtuzeniem linii

tramwajowej na petli Chetm Witosa i Lostowice Swietokrzyska (rys. 8).
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Rys. 8. Nowoczesny w ezel przesiadkowy tostowice  Swietokrzyska
Zrédito: ZTM Gdansk.

2.11. Zrédta ruchu

Gtéwnymi zrodtami ruchu determinujgcymi zatozenia niniejszego Planu zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego sa: rozmieszczenie skupisk mieszkalnych, szkét, uczelni wyzszych

i miejsc pracy.

Na obszarze Gdanska gtéwne Zrédta ruchu stanowig skupiska mieszkaniowe, ktérych loka-

lizacje scharakteryzowano w p 2.3.1. Ich mieszkancy przemieszczajg sie do szkét, uczelni oraz

%’ Zintegrowany Plan Transportu Publicznego w Gdansku na lata 2004-2015. Uchwata nr XXVI/841/04 Rady
Miasta Gdanska z dn. 8 lipca 2004 .
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zaktaddéw pracy. Lokalizacje placéwek oswiatowych publicznych i niepublicznych majgcych istotny
wplyw na generowanie potokOw pasazerskich przedstawiono w tab. 19 i 20. W wykazie nie ujeto
przedszkoli, a takze tych szkét podstawowych i gimnazjow, a takze zespotow szkot, w ktérych licz-

ba uczniéw jest mniejsza od 500. Ujeto natomiast wszystkie szkoty srednie.

Tab. 19. Lokalizacja wybranych placowek o  $wiatowych w Gda nAsku — liczba uczniéw w roku
szkolnym 2013/2014

Szkota Dzielnica LiCZb.a,l
uczniéw
1 Szkota Podstawowa nr 8 ul. Dragana 2 Cheim 1078
2 Szkota Podstawowa nr 12 ul. Cztuchowska 6 Ujescisko — Lostowice 1214
3 Szkota Podstawowa nr 42 ul. Czajkowskiego 1 Suchanino 734
4 Szkota Podstawowa nr 47 ul. Reformacka 18 Chetm 622
5 Szkota Podstawowa nr 50 ul. Grobla IV 8 Srédmiescie 500
6 Szkota Podstawowa nr 80 ul. Opolska 9 Przymorze Wielkie 540
7 Szkota Podstawowa nr 81 ul. Siedleckiego 14 Osowa 1252
8 Szkota Podstawowa nr 85 ul. Stolema 59 Jasieh 937
9 Gimnazjum nr 48 ul. Stolema 59 Jasieh 500
10 Zespot Ksztalcenia Podstawowego ul. Wielkopolska 20 Ujescisko — tostowice 1030

i Gimnazjalnego nr 4
- Szkota Podstawowa nr 86
- Gimnazjum nr 4

11  Zespot Ksztalcenia Podstawowego ul. Matomiejska 8A Orunia — Sw. Wojciech 574
i Gimnazjalnego nr 5 — Lipce
z oddziatami integracyjnymi
- Szkota Podstawowa nr 56
- Gimnazjum nr 5

12 Zespot Ksztatcenia Podstawowego ul. Hoene 6 Cheim 1501
i Gimnazjalnego nr 6
- Szkota Podstawowa nr 19
- Gimnazjum nr 7

13 Zespot Ksztalcenia Podstawowego ul. Burzynskiego 10 Zaspa - Rozstaje 920
i Gimnazjalnego nr 12
- Szkota Podstawowa nr 48
- Gimnazjum nr 16

14  Zespot Ksztalcenia Podstawowego ul. Startowa 9 Zaspa - Miyniec 730
i Gimnazjalnego nr 13
- Szkota Podstawowa nr 92
- Gimnazjum nr 17
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L Liczba
Dzielnica .
uczniow
15 Zespot Ksztatcenia Podstawowego ul. Wasowicza 30 Oliwa 576
i Gimnazjalnego nr 17 z klasami spor-
towymi

- Szkota Podstawowa nr 35
- Gimnazjum Sportowe nr 24

16  Zespot Ksztalcenia Podstawowego ul. Gojawiczynskiej Piecki - Migowo 1026
i Gimnazjalnego nr 20 10
- Szkota Podstawowa nr 1
- Gimnazjum nr 27

17  Zespot Ksztalcenia Podstawowego ul. Marusarzéwny 10  Piecki - Migowo 1018
i Gimnazjalnego nr 21
- Szkota Podstawowa nr 2
- Gimnazjum nr 28

18 Zespodt Ksztatcenia Podstawowego ul. Lesna Goéra 2 Bretowo 615
i Gimnazjalnego nr 24
- Szkota Podstawowa nr 38
- Gimnazjum nr 31

19  Zespodt Ksztatcenia Podstawowego ul. VIl Dwoér 6 VII Dwor 569
i Gimnazjalnego nr 26 z klasami spor-
towymi
- Szkota Podstawowa nr 70
- Gimnazjum Sportowe nr 46

20 Gdanskie Szkoty Autonomiczne ul. Osiek 11/12 Srédmiescie 681
- Szkota Podstawowa
- Gimnazjum
- Liceum Ogolnoksztaicace

21  Zespo6t Szkét Ogoélnoksztatcgeych i ul. Krasickiego 10 Brzezno 603
Zawodowych nr 1
- Szkota Podstawowa nr 18
- Gimnazjum nr 13
- XXIII Liceum Ogodlnoksztatcace

22 Zesp6t Szkét Sportowych i Ogélno- ul. Subistawa 22 Zabianka — Wejhera — 928
ksztatcgcych Jelitkowo — Tysigclecia
- Szkota Podstawowa nr 75
- Gimnazjum nr 15 z klasami sporto-
wymi
- XIl Liceum Ogolnoksztatcgce z kla-
sami sportowymi
- Gimnazjum nr 22 - Szkota Mistrzo-
stwa Sportowego
- XI Liceum OgdlInoksztatcace - Szkota
Mistrzostwa Sportowego
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L Liczba
Dzielnica .
uczniow
23  Ogolnoksztalcgce Szkoty Sportowe ul. Kotobrzeska 77 Przymorze Wielkie 214
- XXI Sportowe Liceum Ogdlnoksztat-
cace
-SMSnr 2
24 Zespo6t Szkét Ogoélnoksztatcgeych nr 2 ul. Wodnika 57 Osowa 651
- Gimnazjum nr 33
- XXIV Liceum OgoéInoksztalcace
25  Zespot Szkét Ogoéinoksztatcgecych nr 5 ul. Na Zaspe 31A Nowy Port 490
- Gimnazjum nr 34
- IV Liceum Ogélnoksztalcace
26  Zespo6t Szkét Ogoélnoksztatcgeych nr 6 ul. Gleboka 11 Srédmiescie 535
- Gimnazjum nr 6
- VI Liceum Ogdlnoksztalcgce
27  Zespot Szkot Ogolnoksztatlcacych nr 7 ul. Chalubinskie- Chetm 1050
- Gimnazjum nr 3 go 13
- VII Liceum Ogolnoksztatcgce
28  Zespo6t Szkét Ogoélnoksztatcgeych nr8  ul. Meissnera 9 Zaspa Rozstaje 857
- Szkota Podstawowa nr 5
- Gimnazjum nr 18
- XIV Liceum Ogdlnoksztalcace
29 | Liceum Ogo6lnoksztaicgce ul. Waly Piastowskie  Srédmiescie 562
6
30 Il Liceum Ogodlnoksztatcgce ul. Pestalozziego 7/9  Wrzeszcz Dolny 521
31 Il Liceum Ogolnoksztalcgce ul. Topolowa 7 Wrzeszcz Gérny 608
32V Liceum Ogdlnoksztaicace ul. Polanki 130 Oliwa 543
33 VIl Liceum Ogolnoksztatcace ul. Kartuska 128 Siedice 528
34  IX Liceum OgdInoksztatcace ul. Wilka- Strzyza 441
Krzyzanowskiego 8
35 XV liceum Ogélnoksztalcgce ul. Pilotéw 7 Zaspa 571
Mtyniec
36  XIX Liceum OgdInoksztatcagce ul. Pestalozziego Wrzeszcz Dolny 496
11/13
37 XX Liceum Ogoélnoksztatcagce ul. Dobrowolskiego 6  Piecki — 599
Migowo
38 Szkoly Ekonomiczno-Handlowe ul. Seredynskiego 1A Sr6dmiescie 307

- Technikum nr 11
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Liczba

Dzielnica .
uczniéw

39 Zesp6t Szkét Gastronomiczno- al. Legionéw 7 Wrzeszcz Dolny 830
Hotelarskich
- Technikum nr 3
- Zasadnicza Szkola Zawodowa nr 3
- Technikum Uzupetniajgce nr 3

40  Zespot Szkot Architektury Krajobrazu i ul. Czyzewskiego 31 Oliwa 327
Handlowo-Ustugowych
- Technikum nr 7
- Zasadnicza Szkola Zawodowa nr 7
- Zasadnicza Szkota Zawodowa Spe-

cjalna nr 21
41 Zespot Szkét Zawodowych nr 9 ul. Dgbrowszczakéw  Przymorze Wielkie 438
- IX Liceum Profilowane 35

- Technikum nr 9

- Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 9

- Szkota Policealna nr 9

- Technikum Uzupelniajgce dla Doro-
stych nr 9

- Szkota Policealna dla Dorostych nr 9

42  Zespot Szkot Energetycznych ul. Reja 25 Mtyniska 735
- X1l Liceum Ogolnoksztatcgce
- Technikum nr 13
- Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 10

43  Zespdt Szkét Samochodowych ul. Elblgska 54/64 Srédmiescie 621
- Technikum nr 12
- Zasadnicza Szkofa Zawodowa nr 12
- Technikum Uzupetlniajgce dla Doro-
stych nr 12

44  Zespobt Szkét Lacznosci ul. Podwale Staro- Srédmiescie 680
- Technikum nr 4 miejskie 51/52
- Technikum Uzupelniajgce dla Doro-
stych nr 4

45  Zespot Szkot Morskich ul. Wyzwolenia 8 Nowy Port 589
- Technikum nr 16

46  Szkoly Okretowe i Ogolnoksztatcgce ul. Piramowicza 1/2 Wrzeszcz Dolny 484
CONRADINUM
- XVIII Liceum Ogoélnoksztatcagce
- XVIII Liceum Profilowane
- Technikum nr 18
- Zasadnicza Szkofa Zawodowa nr 18
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Lp. Dzielnica

Liczba

uczniéow

47  Panstwowe Szkoty Budownictwa al. Grunwaldzka 238  Strzyza 656
- Technikum nr 5
- Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 5
- Technikum Uzupetniajgce nr 5
- Technikum Uzupelniajgce dla Doro-
stych nr 5
- Szkota Policealna dla Dorostych nr 5

48  Centrum Ksztalcenia Zawodowego al. Hallera 16/18 Wrzeszcz Dolny 1494
i Ustawicznego nr 1
- | Liceum Ogodlnoksztatcace dla Doro-
stych
- Zasadnicza Szkota Zawodowa dla
Dorostych nr 1
- | Uzupetniajgce Liceum Ogolno-
ksztatcgce dla Dorostych
- Technikum Uzupelniajgce dla Doro-
stych nr 1
- Szkota Policealna dla Dorostych nr 1
- Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 2
- Zasadnicza Szkota Zawodowa dla
Dorostych nr 2
- Technikum Uzupetniajgce dla Doro-

stych nr 2
- Centrum Ksztalcenia Praktycznego
nrl
49  Centrum Ksztalcenia Zawodowedo i ul. Smolenska 5/7 Orunia — Sw. Wojciech 481
Ustawicznego nr 2 — Lipce

- XIV Liceum Profilowane

- Technikum nr 14

- Szkota Policealna dla Dorostych nr
14

- Technikum nr 8

- Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 8

50 Pomorskie Szkoty Rzemiost ul. Sobieskiego 90 Wrzeszcz Gorny 573
Dane: Urzad Miejski w Gdansku, Wydziat Edukacji.

Podane w tab. 20 adresy uczelni sg adresami rektoratéw. Z punktu widzenia organizaciji
transportu publicznego wazna jest takze rozproszona lokalizacja obiektéw uczelni na obszarze

Miasta Gdanska i sgsiednich gmin.
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Tab. 20. Lokalizacja szk6t wy zszych w Gda hsku — liczba studentow wg stanu a 31.12.2012 r.

Nazwa uczelni Dzielnica Liczba
studentéw

1 Uniwersytet Gdanski ul. Bazynskiego l1a Oliwa 28 684

2 Politechnika Gdanska ul. Narutowicza 11/12 Wrzeszcz Gérny 25217

3 Gdanski Uniwersytet Medyczny  ul. Marii Sktodowskiej —  Aniotki 5389

Curie 3a

4 Akademia Muzyczna ul. takowa 1/2 Srédmiescie 840

5 Akademia Sztuk Pieknych w ul. Targ Weglowy 6 Srédmiescie 858
Gdansku

6 Akademia Wychowania Fizycz-  ul. Kazimierza Oliwa 3149
nego i Sportu w Gdansku Goérskiego 1

7 Wyzsza Szkota Zarzadzania ul. Pelplinska 7 Zabianka - Wejhera — 1706
w Gdansku Jelitkowo - Tysigclecia

8 Wyzsza Szkota Bankowa ul. Dolna Brama 8 Srédmiescie 7243
w Gdansku

9 Wyzsza Szkota Turystyki i Hote-  ul. Miszewskiego 12/13  Wrzeszcz Gérny 1963
larstwa w Gdansku

10  Gdanska Wyzsza Szkota Hu- ul. Biskupia 24B Srédmiescie 2995
manistyczna

11  Gdarnska Szkota Wyzsza® ul. Wydmy 3 Stogi 1453

12 Wyzsza Szkota Spoteczno- ul. Lagiewniki 3 Srédmiescie 616
Ekonomiczna w Gdansku

13  Ateneum - Szkota Wyzsza ul. Waly Piastowskie 1 Srédmiescie 2 150

Zrédito: Informator... op.cit, s. 146-147.

Uniwersytet Gdanski jest najwiekszg uczelnia wyzszg w regionie pomorskim. Kampusy
uniwersytetu zlokalizowane sg na terenie Trojmiasta. Najwiekszy z nich to Battycki Kampus Uni-
wersytetu Gdanskiego zlokalizowany w Oliwie w rejonie ulic: Bazynskiego, Wita Stwosza, Grun-
waldzkiej, w ktérym swojg siedzibe ma takze rektorat uczelni. Koncepcja Battyckiego Kampusu
Uniwersytetu Gdanskiego do 2020 r. zaktada budowe — obok juz istniejgcych budynkéw rektoratu
oraz wydziatbw: Prawa i Administracji, Filologicznego, Historycznego, Matematyki, Fizyki
i Informatyki, Biblioteki Gtéwnej UG oraz nowych gmachoéw: Wydziatu Nauk Spotecznych, Instytu-
tu Geografii, Wydziatu Biologii i Wydziatu Chemii, kolejnych nowych budynkéw: budynku Neofilo-
logii , Instytutu Biotechnologii , Instytutu Informatyki, a takze Uniwersyteckiego Centrum Sportu

i Rekreacji oraz domu studenckiego na okoto 250 miejsc wraz z przedszkolem.

%% Do roku akademickiego 2011/2012 okreslana jako Gdanska Wyzsza Szkota Administracii.
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W Kampusie Sopot zlokalizowane sg budynki Wydziatlu Zarzadzania, Wydziatu Ekonomicz-
nego, Biblioteki Ekonomicznej, Krajowe Centrum Informatyki Kwantowej, Domy Studenckie 7, 8 i 9
oraz powstaty w 2006 roku nowoczesny Osrodek Dydaktyczno-Konferencyjny Wydzialu Zarzadza-
nia UG.

Kampus Gdansk obejmuje obiekty usytuowane w czterech lokalizacjach w dzielnicy Sréd-
miescie: Dom Studencki Nr 6 przy ul. Podwale Przedmiejskie 20, 2 budynki przy ul. Kladki 24,
w ktérych zlokalizowany jest Miedzyuczelniany Wydziat Biotechnologii Uniwersytetu Gdanskiego
i Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego oraz niektore katedry Wydziatu Biologii, budynek przy
ul. Bielanskiej 5 z Instytutem Archeologii i Instytutem Historii Sztuki oraz zlokalizowane przy

ul. Ogarnej — Biblioteka Brytyjska i Centrum Herdera.

Pozostate kampusy: Kampus Gdynia, zajmujgcy kilka obiektow zlokalizowanych przy
ul. Pitsudskiego 46, w ktérych miesci sie gtdwnie Wydziat Oceanografii i Geografii, Kampus
Wrzeszcz Il (budynek przy ul. Sobieskiego 18/19, w ktérym miesci sie¢ Wydziat Chemii), Kampus
Brzezno (Dom Studencki Nr 11 przy ul. Chodkiewicza 14 i Hotel Asystencki przy al. Hallera 241),
Kampus Gorki Wschodnie, w ktorym usytuowana jest Stacja Biologiczna nie majg statystycznie

istothego znaczenia w generowaniu potokéw pasazerskich.

Na terenie Kampusu Politechniki Gdanskiej zlokalizowanego w dzielnicy Wrzeszcz Gérny
w rejonie ulic: Narutowicza, Traugutta, Siedlicka, Sobieskiego znajdujg sie prawie wszystkie bu-
dynki dydaktyczne i administracyjne uczelni. W okolicy kampusu przy ul. Traugutta i Do Studzienki
znajduje sie 5 doméw studenckich (nr 1, 2, 3, 4, 12). Centrum Sportu Akademickiego zlokalizowa-
ne jest przy al. Zwyciestwa 12 w odlegtosci ok. 800 m od Gmachu Gtéwnego PG. Miasteczko stu-
denckie, liczace 6 akademikéw (nr 5, 6, 7, 8, 9, 10), znajduje sie we Wrzeszczu Dolnym przy
ul. Wyspianskiego i ul. Leczkowa. Dom Studencki nr 11 znajduje sie w Brzeznie przy ul. Chodkie-

wicza 15.

Obiekty Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego, znajdujg sie w dzielnicy Aniotki w rejonie ulic:
Sktodowskiej-Curie, al. Zwyciestwa, Debinki, Tuwima. Cztery domy studenckie znajdujg sie w nie-

dalekiej odlegtosci od budynkow uczelni, przy ul. Debowej.

Wydziat Farmaceutyczny z Oddziatem Medycyny Laboratoryjnej zlokalizowany jest przy al. Hallera
107, zajecia odbywajg sie takze w sali wykladowej w Szpitalu Klinicznym przy ul. Klinicznej 1a.

Obiekty te usytuowane sg w dzielnicy Wrzeszcz Dolny.
Pozostate uczelnie zaréwno publiczne, jak i niepubliczne znajdujg sie w jednej lokalizaciji.

Nalezy takze nadmieni¢, ze najwieksze uczelnie: Uniwersytet Gdanski, Politechnika Gdanska oraz

Gdanski Uniwersytet Medyczny nalezg do pracodawcow zatrudniajgcych ponad 1000 oséb.

W tab. 21 przedstawiono liczbe podmiotéw zatrudniajgcych pow. 50 oséb w podziale na

jednostki pomocnicze miasta Gdanska w 2012 r.
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Tab. 21. Podmioty gospodarcze zatrudniaj gce pow. 50 os6b w Gda nsku w 2012 r.

Jednostka pomocnicza Podziat wg wielko $ci zatrudnienia
powy zej 1000 250-999 osob 50-249 os6b
0s6b

Aniofki 2 6 8
Bretowo 0 0 2
Brzezno 0 0 4
Chelm 0 2 8
Jasien 0 0 11
Kokoszki 0 1 9
Krakowiec- Gorki Zachodnie 0 0 4
Letnica 0 2 26
Matarnia 0 3 10
Miyniska 4 0 19
Nowy Port 0 1 11
Oliwa 1 5 27
Olszynka 0 0 1
Orunia- Sw. Wojciech-Lipce 0 5 22
Osowa 1 1 12
Piecki- Migowo 0 1 17
Przerdbka 0 4 8
Przymorze Male 0 4 20
Przymorze Wielkie 0 2 10
Rudniki 2 2 18
Siedlce 0 2 13
Stogi 0 0 11
Strzy za 0 1 7
Suchanino 0 0 5
Srédmie $cie 4 13 92
Ujescisko-Lostowice 0 0 5
VII Dwor 0 1 2
Wrzeszcz Dolny 0 6 27
Wrzeszcz Gérny 3 6 50

55



Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030

Wyspa Sobieszewska 0 0 2
Wzgorze Mickiewicza 0 0 0
Zaspa Miyniec 0 0 7
Zaspa Rozstaje 1 1 4
Zabianka-Wejhera-Jelitkowo- 0 1 9
Tysi gclecia

Razem 16 70 481

Zrédto: www.gdansk.pl/gospodarka,960/html, dostep w dniu 18.11.2013 .

Wszystkie przedstawione w tab. 22 przedsiebiorstwa zatrudniajg ponad 1000 os6b.

Tab. 22. Gdanscy liderzy gospodarki

Nazwa przedsi ebiorstwa Adres Dzielnica

Elektrocieptownie Wybrze ze S.A. ul. Swojska 9 Mtiyniska
Energa Obsluga i Sprzeda z Sp. z o.0. al. Grunwaldzka 472 Oliwa
Grupa Lotos S.A. ul. Elblgska 135 Rudniki
Lotos Paliwa Sp. z 0.0. ul. Elblgska 135 Rudniki
Jysk Sp. z 0.0. ul. Meteorytowa 13 Osowa
Pomorska Spoétka Gazownictwa ul. Watowa 41/43 Srédmiescie
Gdanska Stocznia Remontowa im. ul. Na Ostrowiu 1 Mtiyniska
Jézefa Pitsudskiego S.A.

Remontowa Shipbuilding S.A. ul. Swojska 8 Mtiyniska
Stocznia Gda nsk S.A. ul. Na Ostrowiu 15-20 Mtiyniska

Zrédto: www.gdansk.pl/gospodarka,959.html, dostep w dniu 18.11.2013 .

Wsrod elementow, ktére wptywajg na mobilno$¢ mieszkancéw, wazng role odgrywajg takze
instytucje uzytecznosci publicznej, obiekty kulturalne, rekreacyjne i sportowe. Lokalizacje urzedéw
administracji panstwowej i samorzgdowej oraz wybranych instytucji uzytecznosci publicznej, sta-
nowigcych potencjalne zrédta ruchu przedstawiono w tab. 23. Wiekszos¢ z nich zlokalizowana jest

w Srédmiesciu.

Tab. 23. Wybrane instytucje u zyteczno $ci publicznej

Nazwa obiektu Adres Dzielnica

Pomorski Urz ad Wojewddzki w Gda nhsku ul. Okopowa 21/27 Srodmiescie
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomor- ul. Okopowa 21/27 Srodmiescie
skiego

Urzad Miejski w Gda nsku ul. Nowe Ogrody 8/12 Srodmiescie
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Nazwa obiektu Adres Dzielnica
Komenda Wojewdédzka Policji ul. Okopowa 15 Srédmiescie
Komenda Miejska Policji ul. Nowe Ogrody 27 Srédmiescie

Komenda Wojewddzka Pa nstwowej Stra zy ul. Sosnowa 2 Wrzeszcz Gorny
Pozarnej w Gda Asku

Urzad Transportu Kolejowego w Gda nisku ul. Dyrekcyjna 2/4 Srodmiescie
Urzad Statystyczny w Gda nsku ul. Danusi 4 Wrzeszcz Dolny
Zakiad Ubezpiecze n Spotecznych - oddziat ul. Chmielna 27/33 Srédmiescie

w Gdansku

Agencja Bezpiecze nstwa Wewn etrznego ul. Okopowa 9 Srédmiescie

w Warszawie - delegatura w Gda nsku

Urzad Celny w Gda Asku ul. Optotki 1 Rudniki
Prokuratura Okr egowa w Gda fisku ul. Waly Jagiellonskie 36 Srédmiescie
Prokuratura Apelacyjna w Gda nAsku ul. Waly Jagiellonskie 38 Srédmiescie
Sad Apelacyjny w Gda nhsku ul. Nowe Ogrody 28 Srédmiescie
Sad Okregowy w Gda rsku ul. Nowe Ogrody 30/34 Srédmiescie
Wojewodzki Urz ad Pracy ul. Okopowa 21/27 Srédmiescie

Dane: Urzad Miejski w Gdansku.
W tab. 24 przedstawiono lokalizacje instytucji kulturalnych oraz obiektow sportowych.

Tab. 24. Obiekty kulturalne, rekreacyjne i sportowe

‘ Adres ‘ Dzielnica

Nazwa obiektu
Panstwowa Opera Baltycka w Gda nsku al. Zwyciestwa 15 Anioftki
Panstwowa Filharmonia Baltycka im. Frydery- ul. Ofowianka 1 Srédmiescie

ka Chopina w Gda nsku

Teatr Miejski Miniatura al. Grunwaldzka 16 Wrzeszcz Gorny
Teatr Wybrze ze ul. Sw. Ducha 2 Srédmiescie
Multikino Sp. z 0.0. w Gda nhsku al. Zwyciestwa 14 Anioftki
Superkino Krewetka Sp. z 0.0. w Gda nAsku ul. Karmelicka 1 Srodmiescie
Kinoplex w Gda nAsku ul. Kotobrzeska 42 Przymorze Male

Zak al. Grunwaldzka 195/197  Wrzeszcz Gorny
Nadbaltyckie Centrum Kultury w Gda nAsku ul. Korzenna 33/35 Srodmiescie
Miejski Ogréd Zoologiczny Wybrze  ze ul. Karwienska 3 Oliwa

Ogrdéd Botaniczny - park w Oliwie ul. Opata Rybinskiego Oliwa
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PGE ARENA Gda nsk ul. Pokolen Lechii Letnica
Gdansk 1
Klub Sportowy Lechia Gda nsk ul. Traugutta 29 Aniofki
GKS Stoczniowiec - Hala Olivia ul. Bazynskiego 1 Oliwa
Stadion zuzlowy ul. Zawodnikéw 1 Srédmiescie
Tor motokrosowy ul. Starogardzka 1 Orunia — Sw. Wojciech -
Lipce
ERGO ARENA Plac Dwéch Miast 1 Zabianka — Wejhera —

Jelitkowo - Tysiagclecia

Dane: Urzad Miejski w Gdansku.

Szczegolng role odgrywajg takze placowki stuzby zdrowia i szpitale w Gdansku. Nie dos¢,
ze znajdujg sie w grupie pracodawcéw zatrudniajgcych pow. 1000 oséb, to w istotny sposéb majg
wplyw na mobilno$¢ mieszkancow, ktérzy mogg wystgpi¢ albo jako pacjenci odwiedzajgcy specja-
listyczne poradnie zlokalizowane przy szpitalach albo jako osoby odwiedzajgce hospitalizowanych.

Lokalizacje najwazniejszych placéwek w Gdansku przedstawiono w tab. 25.

Tab. 25. Lokalizacja najwi ekszych placowek medycznych w Gda nAsku

Nazwa przedsi ebiorstwa Adres Dzielnica

Szpital Specjalistyczny $w. Wojciecha Adalberta al. Jana Pawta Il 50 Zaspa Rozstaje
Uniwersyteckie Centrum Kliniczne ul. Debinki 7 Aniofki
Pomorskie Centrum Traumatologii ul. Nowe Ogrody 1-6 Srédmiescie
Wojewddzki Szpital Specjalistyczny im. M. Kopernika ul. Nowe Ogrody 1/6 Srédmiescie

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Istotng role w zakresie mobilno$ci mieszkancéw petnig centra handlowe, sklepy wielkopo-
jemne, gietdy hurtowe i targowiska. W tab. 26 przedstawiono lokalizacje wybranych tego typu

obiektéw. Pozostate, najwieksze zrédta ruchu przedstawia tab. 27.

Tab. 26. Wybrane obiekty handlowe

Nazwa obiektu ‘ Adres ‘ Dzielnica
Park Handlowy Matarnia ul. Zlota Karczma 26 Matarnia
C.H. Auchan Gda nsk ul. Szczesliwa 3 Jasien
C.H. Osowa ul. Spacerowa 48 Osowa
Pomorskie Hurtowe Centrum Rolno- ul. Wodnika 50 Osowa

Spozywcze SA Rénk

Sellgros ul. Wodnika 79 Osowa

58



Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030

Nazwa obiektu Adres Dzielnica

C.H. Morena ul. Schuberta 102A Suchanino
Galeria Baltycka al. Grunwaldzka 141 Wrzeszcz Gérny
Gdanskie Centrum Handlowe Manhattan al. Grunwaldzka 82 Wrzeszcz Gérny
Alfa Centrum ul. Kotobrzeska 41c Przymorze Male
Hipermarket Real ul. Kotobrzeska 32 Przymorze Mate
Galeria Przymorze ul. Obroncoéw Wybrzeza 1 Przymorze
Galeria Handlowa Madison ul. Rajska 10 Srédmiescie
Transbud Gda nsk - Gielda Hurtowa SA ul. Rzesna 3 Rudniki

Zrédio: Urzad Miejski w Gdansku.

Tab. 27. Pozostate, najwi eksze zrédta ruchu dla publicznego transportu zbiorowego
w Gdanisku i gminach o $ciennych

Nazwa obiektu Adres Dzielnica / Gmina

Dworzec autobusowy ul. 3 Maja 12 Srodmiescie
Port Lotniczy Gda nsk im. Lecha Wat esy ul. Stowackiego 200 Matarnia
Dworzec kolejowy we Wrzeszczu ul. Dmowskiego Wrzeszcz Gorny
Dworzec kolejowy w Oliwie plac Dworcowy Oliwa

Dworzec Gtéwny w Gda nsku ul. Podwale Grodzkie 1 Srédmiescie
Gietda w Pruszczu Gda Askim ul. Powstancoéw Warszawy 36  Pruszcz Gdanski
Auga Park w Sopocie ul. Zamkowa Géra 3-5 Sopot

Opera Le $na w Sopocie ul. Moniuszki 12 Sopot

Gietda samochodowa w Chwaszczynie ul. Weglowa 3 Zukowo

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie Studium Kierunkéw i Uwarunkowan Zagospodarowania Prze-
strzennego w Gdansku, s. 226-236.

Wazng role w obstudze ruchu lokalnego o znaczeniu metropolitalnym odgrywajg stacje
i przystanki Szybkiej Kolei Miejskiej. Cechg charakterystyczng infrastruktury stanowigcej wezly
przesiadkowe transportu lokalnego miejskiego oraz kolejowego (miejskiego, regionalnego, krajo-
wego i miedzynarodowego) i regionalnego drogowego na obszarze Gdanska i gmin osciennych
(stan na 2012 r.) jest generalnie niespetnianie wymagan (lub spetnianie wybranych wymagan) jakie
stawiane sg nowoczesnym wezlom transportowym w transporcie pasazerskim. Do wymagan tych
zalicza sie:
» wspolng lokalizacje przystankéw réznych rodzajow transportu;
* minimalizowanie czasu na przejscie i zamiane $rodka transportu;
* minimalizowanie liczby przej$¢ po schodach, ktadkach itp.
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» powszechne stosowanie podjazdéw lub wind dla oséb niepetnosprawnych;

» dogodne warunki oczekiwania zapewniajgce ochrone od warunkéw atmosferycznych;

* wspolng informacje na przystankach o odjazdach pojazdéw komunikacji miejskiej, regionalnej
i krajoweyj;

» wspolng obstuge informacyjng i biletowg (zintegrowane biura obstugi klienta);

» lokalizowanie przy przystankach przesiadkowych parkingébw w systemie Park&Ride, Bike&Ride
i Kiss&Ride.

Obecnie wiekszos¢ stacji i przystankow SKM jest modernizowana w sposéb umozliwiajgcy
petnienie przez nie funkcji weztéw przesiadkowych. Najwiekszym problemem pozostaje integracja
przestrzenna, polegajgca na tgczeniu funkcji przystankéw w ramach transportu multimodalnego.
Ze wzgledu na funkcjonowanie kolei miejskiej na wydzielonej czesci terenu w postaci nasypu kole-
jowego i z uwagi na bariery urbanistyczne, nie jest mozliwe budowanie wspélnych przystankéw
SKM i komunikacji komunalnej w jednym poziomie. Przykladem waznej funkcji integracji réznych
podsystemow transportu zbiorowego (tramwaj, autobus i SKM), polegajgcej na spetnieniu postula-
tu istotnego skrdcenia czasu przejscia miedzy integrowanymi srodkami transportowymi, bedzie
oddanie do eksploatacji w 2015 r. nowego przystanku SKM ,Gdansk Srédmiescie” zlokalizowane-
go bezposrednio pod zespotem przystankéw autobusowo-tramwajowych w ciggu al. Armii Krajo-
wej.

Waznymi zrédtami ruchu od 2015 r. bedg przystanki Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.
Przygotowane wizualizacje przystankéw Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i przebieg linii PKM
wzdluz dawnej trasy kolejowej Gdansk — Kokoszki, po starym nasypie kolejowym, wykluczajg
w wiekszosci przypadkow integrowanie w jednym poziomie peronow komunikacji komunalnej
i kolejowej w ramach wspdlnych przystankéw. W ramach Gdanskiego Projektu Komunikacji Miej-
skiej 1l B zostanie wybudowany wezet integracyjny ,Bretowo” przy ul. Rakoczego, umozliwiajgcy

pasazerom przesiadke z tramwaju do PKM czesciowo w systemie door-to-door.

Istotnym zrédtem ruchu pasazerskiego jest Port Lotniczy im. Lecha Walesy w Gdansku Re-
biechowie. W porcie lotniczym w 2012 r. odprawiono 2 906 tys. pasazerow. Na ten wynik w okre-
slonym stopniu zawazyly Mistrzostwa Europy w Pilce Noznej rozgrywane w Polsce i na Ukrainie
w 2012 r. Dominowaly podroze do i z Warszawy oraz Londynu, odpowiednio: 405 tys. i 224 tys.
pasazerow. Istotny udziat w podrézach ma takze ruch czarterowy, ktory w 2012 r. objat 224 tys.
pasazerow. Miesiecznie w Porcie Lotniczym im. Lecha Walesy jest odprawianych od 160 tys. do
300 tys. pasazeréw Jego docelowa zdolnos¢ przepustowa wynosi okoto 5 min pasazerow rocznie.
Przewiduje sie dalszy wzrost liczby pasazeréw. W ramach budowy Pomorskiej Kolei Metropolital-
nej przewiduje sie budowe przystanku Port Lotniczy, ktéry bedzie petnit role waznego wezla inte-
gracyjnego. Wzrost liczby pasazeréw gdanskiego portu lotniczego w latach 1998-2012 przedstawia

rys. 9.
60



Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030

o
3500000 S
o 3
3000000 o m &
— m
r~ o g g
M~
2500000 e
[Ta] (an] o~
M~ LN —
LN E o)
2000000 = =
o L |
v
1500000 ~
— = r-r?'l..
1000000 & =B 5 ¢ o ® 2
L N =] o - =t r~ o
< - o o % G %
500000 - a = =
0_
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Rys. 9. Liczba pasa zerow Portu Lotniczego im. Lecha Wat esy w Gda nsku R ebiechowie -
przemiany w latach 1998-2012
Zrédio: Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielko $¢ popytu w roku bazowym

Charakterystyke popytu komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Gdansku na te-
renie Miasta Gdanska i gminach osciennych, objetych niniejszym planem transportowym, przed-
stawiono w tab. 28.

Tab. 28. Liczba przewiezionych pasa zer6w w Gda nsku i gminach o $ciennych w komunikaciji
miejskiej organizowanej przez Zarz ad Transportu Miejskiego w Gda Asku w 2012 r.
Liczba pasa zeréw

Jednostka

administracyjna

Powszedni Sobota Niedziela
Gdansk 516 627 281 796 203 520 156 553 571
Sopot 7 488 4208 3408 2304 768
Gmina Kolbudy 1610 996 729 500 521
Gmina Pruszcz Gda nski 557 369 242 173931
Gmina Zukowo 2812 1585 1569 883 430
Pruszcz Gda niski 5905 3597 2841 1842770
t acznie w sieci ZTM 534 999 292 551 212 309 162 258 991

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM w Gdarnisku.

Komunikacja miejska organizowana przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku prze-
wozi rocznie 162 min pasazeréw, w tym na terenie gmin osciennych 5,7 min pasazeréw, a na tere-

nie Gdanska 156 min, tj. 96,5% wszystkich pasazerow.

W dniu powszednim komunikacja miejska organizowana przez ZTM w Gdansku przewozi
ponad 535 tys. pasazerow. Popyt w sobote jest mniejszy i stanowi 54,7% popytu w dniu powsze-
dnim (293 tys. pasazeréw). Natomiast w niedziele popyt ksztattuje sie na poziomie 212 tys. pasa-

zerow, co stanowi 39,7% popytu w dniu powszednim.

Zréznicowanie popytu na komunikacje miejskg organizowang przez ZTM w Gdansku moz-
na okresli¢ liczbg pasazerow przypadajgcych na jeden wozokilometr. Wskaznik ten wynosi:
» 5,23 pasazerow w Gdansku;
* 7,39 pasazeréw w Sopocie;
» 4,78 pasazerow w Gminie Kolbudy;
e 6,67 pasazerow w Gminie Pruszcz Gdanski;

« 6,73 pasazeréw w Gminie Zukowo;
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* 6,68 pasazerow w Pruszczu Gdanskim.

W Gdansku udziat w podrézach komunikacja miejskg os6b uprawnionych do przejazdéw

ulgowych wynosi 39%, natomiast do przejazdéw bezptatnych 21%.

W pozostatych gminach na liniach obstugiwanych przez ZTM dominujgcy udziat w podré-
zach komunikacjg miejska majg przejazdy oséb uprawnionych do ulg (tab. 29). Ich udziat waha sie
od 33% w Zukowie do 40% w Miescie Pruszcz Gdanski. Podrézujgcy na podstawie biletow nor-
malnych stanowig od 26% w Sopocie do ponad 37% w Gminie Pruszcz Gd. Udziat uprawnionych
do przejazdéw bezptatnych waha sie od 11% (Gmina Kolbudy) do 35% (Sopot). Natomiast udziat
0sOb podrézujgcych bez waznego biletu, tzw. gapowiczéw, wynosi od 6% w Sopocie do 15%
w Gminie Kolbudy.

Tab. 29. Struktura pasa zeréw komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Gdansku
w 2012 r. [%)]

Jednostka Normalny Przejazdy Przejazdy Inne
administracyjna bezptatne - bez wazne-
uprawnieni go biletu

Gdansk 39,3 33,1 20,6 6,9 0,1**
Gmina Kolbudy 39,8 34,3 10,6 15,3 0,0
Gmina Pruszcz Gda nski 37,1 37,5 12,8 12,6 0,0
Sopot* 32,9 25,5 34,8 6,3 0,0
Pruszcz Gda nski 40,1 36,1 15,0 8,9 0,0
Gmina Zukowo* 32,8 25,9 12,5 75 21,3*

* obejmuje bilety ZTM w Gdansku i ZKM w Gdyni;
**honorowanie biletéw na linii 171

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych ZTM w Gdansku.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Gdansku bedzie sie
ksztattowat m.in. pod wptywem nastepujgcych czynnikow:

 liczby mieszkancow miast i gmin objetych obstugg komunikacyjng;

 liczby samochodéw osobowych;

* ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji pod-
stawowych postulatow przewozowych;

» poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometréw.
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Na podstawie prognozowanej liczby mieszkahcow, liczby samochodéw, wskaznikow ru-
chliwosci komunikacyjnej, korzystajgc z transportowego modelu symulacyjnego miasta Gdanska,

obliczono prognoze popytu transportu publicznego dla Gdanska do 2030 r. wigcznie (tab. 30).

Tab. 30. Prognoza liczby pasa zerdw transportu publicznego w Gda Asku do 2030 .

Autobus miejski

Autobus miejski EIE]

i tramwaj razem
2015 89 369 785 83 068 539 172 438 324 24 612 096 4 955 262
2020 85 853 811 87 996 135 173 849 946 24 646 438 5769 846
2025 82 337 837 92923731 175 261 568 24 680 780 6 584 430
2030 79071184 97 639 976 176 711 160 25491 947 8 349 465

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych z transportowego modelu symulacyjnego miasta Gdan-
ska, Biuro Rozwoju Gdanska.

Prognozy popytu oszacowanego ha podstawie wymienionych wyzej czynnikéw zakfadajg
wzrost rocznej tacznej liczby pasazeréw miejskiej komunikaciji autobusowej i tramwajowej w latach
2015, 2020, 2025 i 2030 w stosunku do 2012 r. odpowiednio o: 6,27%, 7,14%, 8,01% i 8,91%.

Liczba pasazerow w miejskiej komunikacji autobusowej do 2030 r. bedzie stopniowo mala-
ta, osiggajgc w 2030 r. poziom 79,1 min, tj. 92,7% liczby pasazeroéw 2012 r. Odwrotng tendencjg
charakteryzuje sie wielkos¢ liczby pasazerow korzystajgcych z komunikacji tramwajowej.
W 2030 r. z komunikacji tramwajowej bedzie korzystato 97,6 min pasazerow, tj. o 26,9% wiecej niz
w 2012 r., co bedzie bezposrednig konsekwencjg rozbudowy sieci tramwajowej w Gdansku. Lacz-
na liczba pasazeréw transportu publicznego organizowanego przez ZTM Gdansk w 2030 r. osig-
gnie poziom 176,7 min, tj. o 8,9% wiecej niz w 2012 r. Jako gtébwng przyczyne wzrostu tgcznej licz-
by pasazerow komunikacji miejskiej w Gdansku wyznacza sie m.in. synergiczne dziatanie czynni-
kéw takich jak rosngcy wskaznik ruchliwosci mieszkancéw, dalszg poprawe jakosciowg taboru
autobusowego i tramwajowego, komplementarne wykorzystanie dodatkowego regionalnego i me-

tropolitalnego potencjatu pasazerskiego PKM.

Niezalezenie od tendenciji liczby pasazerow miejskiej komunikacji autobusowej i tramwajo-
wej, rowniez liczba pasazerow SKM w Gdansku wzrosnie do 2030 r. 0 6,4% w stosunku do 2012
r., osiggajgc poziom 25,49 min pasazerow w 2030 r. Przy zatozeniu uruchomienia Pomorskiej Ko-
lei Metropolitalnej w 2015 r., srednie roczne tempo wzrostu jej pasazeréw w Gdansku w latach
2015-2030 bedzie wynosito 19,12%, zakladajgc poczgtkowg liczbe pasazerow PKM w roku jej uru-

chomienia (2015 r.) na poziomie 4,96 min.

Tendencje rozwojowg liczby pasazeréw transportu publicznego w podziale na tramwaj, au-
tobus miejski, SKM i PKM w latach 2015-2030 przedstawia rys. 10.
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Rys. 10. Prognoza liczby pasa zerow transportu publicznego w Gda risku do 2030r.
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych z transportowego modelu symulacyjnego miasta Gdan-

ska, Biuro Rozwoju Gdanska.

W latach 2015-2030 przewiduje sie malejagcy udziat liczby pasazeréw komunikacji autobu-
sowej w ogolnej strukturze transportu zbiorowego, co bedzie wynikiem rozbudowy sieci tramwajo-
wej i zastgpienia czesci tras linii autobusowych komunikacjg szynowag. W identycznym okresie
liczba podrozy realizowanych tramwajem wzrosnie o cztery punkty procentowe. Szczego6towy po-
dziat zadan przewozowych w transporcie publicznym (uwzgledniajgc pasazeréw kolei i autobuséw
regionalnych) w Gdansku w latach 2015-2030 przedstawia rys. 11.
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Rys. 11. Prognoza podziatu zada n przewozowych w transporcie publicznym

w Gdansku do 2030 r.
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych z transportowego modelu symulacyjnego miasta Gdan-
ska, Biuro Rozwoju Gdanska.
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4. Sieé komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywani e
przewozow o charakterze u zyteczno sci publicznej

4.1. Charakterystyka istniej gcej sieci

Sie¢ komunikacji miejskiej stanowigca przedmiot planowania w niniejszym planie obejmuje
linie komunikacji tramwajowej i autobusowej organizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego
w Gdansku. W tab. 31 przedstawiono linie komunikacyjne organizowane przez ZTM na obszarze
Gdanska i gmin osciennych, przy czym w gminach osciennych uwzgledniono wytgcznie te linie
ktére sg dofinansowywane przez wtadze tych gmin. W tabeli 28 wyszczegdlniono linie autobusowe
organizowane przez Gmine Kolbudy, Gmine Pruszcz Gdanski i Miasto Pruszcz Gdanski we wia-

snym zakresie.

Tab. 31. Charakterystyka transportu publicznego, or  ganizowanego przez ZTM w Gda nsku
na obszarze Miasta Gda nska, Gminy Kolbudy, Gminy i Miasta Pruszcz Gda  niski, Miasta So-
pot, Gminy Zukowo i Miasta Gdynia w podziale na poszczegdlne mi  asta i gminy — wg stanu
na dzie n 31 pazdziernika 2013 r.

GDANSK
100 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Targ Rybny 28 000,0
106 Gdarnsk: Akademia Muzyczna - Gdansk: Westerplatte 139 700,0
108 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Chetm Wieckowskiego 266 100,0
110 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Port Lotniczy 354 400,0
111 Gdansk: Watowa - Gdansk: Gorki Zachodnie 421 360,0
1122  Gdansk: Rybaki Gérne - Gdansk: Przegalina 611 516,0
113 Gdansk: Olimpijska - Gdansk: Goscinna 220 400,0
115 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Targ Rakowy/Targ Sienny 209 745,0
116 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Matemblewo 115 400,0
1174 Gdansk: Jelitkowo - Gdansk: Czyzewskiego n/z (granica m. 135 000,0
Gdansk)
118 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Jeleniog6rska 398 900,0
120 Gdansk: Watowa - Gdansk: Dolne Miasto 15822,0
1224 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Sopot: Sopot Ergo Arena (granica m. 118 000,0
Gdansk)
123 Gdansk: Dworzec Gtéwny — Gdansk: Olszynska 125 530,0
124 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Zaspa Szpital 195 900,0
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l_\Ir" il sy Roczn_a planofwana liczba
linii wozokilometréw w 2013 r.
126° Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Przyrodnikéw (granica m. 194 000,0
Gdansk)
127 Gdansk: Oliwa PKP - Gdansk: Jasiefnska 683 200,0
129 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Migowo 135 100,0
130 Gdansk: Watowa - Gdansk: Jasienska 342 500,0
131 Gdansk: Olszynka Szkota - Gdansk: Matemblewo 98 800,0
136 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Niedzwiednik 93 700,0
138 Gdansk: Akademia Muzyczna - Gdansk: Westerplatte 110 200,0
139 Gdansk: Oliwa PKP - Gdansk: Przymorze SKM 152 700,0
142 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Targ Sienny/Targ Rakowy 378 600,0
1434 Gdansk: Oliwa PKP - Gdansk: Hotel ,Marina” (granica m. 93 000,0
Gdansk)
148 Gdansk: Nowy Port - Gdansk: Zabianka SKM 556 700,0
149 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Krynicka 108 400,0
151 Gdansk: Waly Piastowskie - Gdansk: Sw. Wojciech 294 500,0
154 Gdansk: Waly Piastowskie - Gdansk: Orunia Gérna 455 500,0
155 Gdansk: Jaworzniakéw - Gdansk: tostowice Swigtokrzyska 125 500,0
156 Gdansk: Chetm Witosa - Gdansk: Czerminskiego 119 200,0
157 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Bysewo 361 600,0
158 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Nowy Port 31 000,0
162 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Orunia Gérna 501 800,0
164 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Jasien Pdlnicy 106 500,0
166 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Przejazdowo: Rafineria - brama 8 80 000,0
167 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Bysewo 445 100,0
168 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Kietpino Gérne (Wesierska) 381 800,0
169 Gdansk: Oliwa Petla Tramwajowa - Gdansk: Osowa Przesypow- 291 200,0
nia
171° Gdansk: Oliwa Petla Tramwajowa — Gdansk: Mysliborska (grani- 192 698,7
ca m. Gdansk)
1741 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Lubowidzka n/z (granica m. 147 000,0
Gdansk)
175 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Mackowy Mleczarnia 318 600,0
178 Gdansk: Watowa - Gdansk: Olszynka Szkota 158 300,0
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Nr
linii

Relacja trasy

Roczna planowana liczba
wozokilometrow w 2013 r.

179 Gdansk: Oliwa Petla Tramwajowa - Gdansk: Owczarnia 181 800,0
183 Gdansk: Niedzwiednik - Gdansk: Targ Sienny/Targ Rakowy 308 400,0
184 Gdansk: Watowa - Gdansk: Piecki Wilenska 267 566,0
186 Gdansk: Rybaki Gorne - Gdansk: Gorki Wschodnie 371 000,0
188 Gdarnsk: Nowy Port - Gdarsk: Zaspa SKM 66 600,0
189 Gdansk: Walty Piastowskie - Gdarnsk: Mackowy Mleczarnia 245 300,0
199 Gdansk: Oliwa PKP - Gdansk: Suchanino 361 400,0
200° Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z 68 553,4
(granica m. Gdansk)
205° Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z 46 000,0
(granica m. Gdansk)
207° Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z 128 000,0
(granica m. Gdansk)
210 Gdarnsk: Goscinna - Gdarsk: Osowa PKP 631 600,0
212 Gdansk: Rybaki Gorne - Gdansk: Przegalina 174 200,0
213 Gdansk: tostowice Swietokrzyska - Gdansk: Olimpijska 125 400,0
227 Gdansk: Jelitkowo - Gdansk: Chetm Cienista 390 400,0
232° Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z 130 000,0
(granica m. Gdansk)
2551 Gdansk: tostowice Swietokrzyska — Gdansk: Os. Swigtokrzyskie 57 000,0
n/z (granica m. Gdansk)
256" Gdansk: Dworzec Gtéwny — Gdansk: Os. Swietokrzyskie n/z 106 000,0
(granica m. Gdansk)
262 Gdansk: Jaworzniakow - Gdansk: Wrzeszcz PKP 346 100,0
264 Gdansk: Wrzeszcz PKP - Gdansk: Jasien Pélnicy 68 600,0
275 Gdansk: Orunia Goérna - Gdansk: Kampinoska 159 300,0
283 Gdansk: Politechnika SKM - Gdansk: Lesna Géra 118 800,0
295 Gdansk: tostowice Swietokrzyska - Gdansk: Zakoniczyn 105 300,0
315 Gdansk: Oliwa PKP — Gdansk Targ Sienny/Targ Rakowy 186 400,0
367 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Bysewo 188 100,0
384 Gdansk: Migowo - Gdansk: Watowa 134 700,0
512 Gdansk: Sobieszewo Wyspa — Gdansk: Przegalina 66 400,0
525 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Bysewo 26 900,0
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Relacja trasy

Roczna planowana liczba
wozokilometrow w 2013 r.

574" Gdansk: Jasien Pélnicy — Lubowidzka n/z (granica m. Gdansk) 25 000,0
578 Gdansk: Olszynka Szkota - Gdansk: Olszynka Szkota 25700,0
606 Gdansk: Westerplatte - Gdansk: Dworzec Gtéwny 9400,0
622 Gdansk: Oliwa Petla Tramwajowa - Gdansk: Oliwa ZOO 26 689,0
N1* Gdansk: Orunia Gorna - Gdansk: Czyzewskiego n/z (granica m. 119 584,5

Gdansk) oraz

Gdansk: Sopocka (granica m. Gdynia) - Gdansk: Osowa PKP
N2 Gdansk: Hallera-Baza ZKM - Gdansk: Jasienska 32133,0
N3 Gdansk: Dworzec Gtowny - Gdansk: Wrzeszcz PKP 139 000,0
N4 Gdansk: Jelitkowo Kapliczna - Gdansk: Jaworzniakéw 99 000,0
N5 2 Gdansk: Dworzec Gtéwny — Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z 47 000,0

(granica m. Gdansk)
N6 Gdansk: Zabianka SKM - Gdansk: Niedzwiednik 115 800,0
N8 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Gorki Zachodnie 54 600,0
N9 Gdansk: Dworzec Gtowny - Gdansk: Przegalina 47 388,0
N1l Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Olszynka - Szkota 17 000,0
N12 Gdansk: Zabianka SKM - Gdansk: Jasienska 69 000,0
N13 Gdansk: Przymorze Wielkie - Gdansk: Olimpijska 78 830,5
Razem linie autobusowe w Gda nsku 16 278 916,1
1 Gdansk: Nowy Port (Goéreckiego) - Gdansk: Chetm Witosa 378 249,0
2 Gdansk: Oliwa - Gdansk: Lostowice Swigtokrzyska 1 650 000,0
3 Gdansk: Stogi Pasanil - Gdansk: Brzezno 1 500 000,0
5 Gdarnsk: Nowy Port (Oliwska) - Gdansk: Strzyza 1 000 000,0
6 Gdansk: tostowice Swietokrzyska - Gdansk: Jelitkowo 1 700 000,0
7 Gdansk: tostowice Swietokrzyska - Gdansk: Wiadystawa IV 880 000,0
8 Gdansk: Jelitkowo - Gdansk: Stogi Plaza 1 950 000,0
9 Gdansk: Strzyza - Gdansk: Przerébka 540 000,0
10 Gdansk: Nowy Port (Géreckiego) - Gdansk: Siedlce 810 000,0
11 Gdansk: Zaspa - Gdansk: Chetm Witosa 1530 000,0
12 Gdansk: Oliwa - Gdansk: Siedice 1 640 000,0
62 Gdansk: Brzezno - Gdansk: Siedice 25000,0
68 Gdansk: Stogi Plaza - Gdansk: Lostowice Swietokrzyska 35 000,0
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\[§ Relacia tras Roczna planowana liczba

linii ) 4 wozokilometréw w 2013 r.

Razem linie tramwajowe w Gda nsku 13 638 249,0

Razem linie autobusowe i tramwajowe w Gda nsku 29917 165,1

Gmina Kolbudy

174 Gdansk: Lubowidzka n/z (granica m. Gdansk) - Otomin: Otomin 39 804,0
Petla

255 Gdansk: Os. Swietokrzyskie n/z (granica m. Gdansk) - Kowale: 16 663,5
Kowale - Apollina

256 Gdansk: Os. Swietokrzyskie n/z (granica m. Gdansk) - Jankowo: 37 100,8
Jankowo

574 Lubowidzka n/z (granica m. Gdansk) - Otomin: Otomin Petla 12 753,4

Razem linie autobusowe w Gminie Kolbudy 106 321,7

Gmina Pruszcz Gda nski

112 Gdansk: Rybaki Gorne - Gdansk: Przegalina 24 4420

N9 Gdansk: Dworzec Gtéwny - Gdansk: Przegalina 1 606,0

Razem linie autobusowe w Gminie Pruszcz Gda nAski 26 048,0

Pruszcz Gda nAski

200 Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z (granica m. Gdarnsk) — 33187,0
Pruszcz Gd.: Pruszcz Gd. Os. Wschadd

205 Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z (granica m. Gdansk) — 25681,3
Pruszcz Gd.: Pruszcz Gd. Komarowo

207 Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z (granica m. Gdarnsk) — 138 075,4
Pruszcz Gd.: Pruszcz Gd. Komarowo

232 Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z (granica m. Gdarnsk) — 69 664,5
Pruszcz Gd.: Pruszcz Gd. CER

N5 Gdansk: Sw. Wojciech Radunica n/z (granica m. Gdarnsk) — 23518,5
Pruszcz Gd.: Pruszcz Gd. Urzad Skarbowy

Razem linie autobusowe w Pruszczu Gda nskim 290 126,7

Sopot

117 Gdansk: Czyzewskiego n/z (granica m. Gdarsk) — Sopot: Sopot 99 898,8
Osiedle Przylesie

122 Sopot: Sopot Ergo Arena (granica m. Gdansk) — Sopot: Sopot 92 691,0
Kamienny Potok SKM

143 Gdansk: Hotel ,Marina” (granica m. Gdansk) — Sopot: Sopot 130 416,0

Sanatorium ,Les$nik”
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Roczna planowana liczba
wozokilometrow w 2013 r.

Relacja trasy

N1° Gdansk: Czyzewskiego n/z (granica m. Gdansk) — Sopot: Sopot 1248,0
Brodwino Szkota (granica m. Sopot)

Razem linie autobusowe w Sopocie 324 253,8

Gmina Zukowo

171° Gdansk: Mysliborska (granica m. Gdansk) — Centrum Nadawcze 73 200,0
TV n/z (granica gm. Zukowo)

126 Gdansk: Przyrodnikéw (granica m. Gdansk) — Zukowo: Zukowo 56 930,0
Urzad Gminy

Razem linie autobusowe w Gminie ~ Zukowo 130 130,0

Gdynia

171 Centrum Nadawcze TV n/z (granica gm. Zukowo) — Gdynia: Gdy- 87 250,0
nia Dgbrowa Tesco

N1 Sopot: Sopot Brodwino Szkota (granica m. Sopot) — Gdansk: 1810,0
Sopocka (granica m. Gdansk)

Razem linie autobusowe w Gdyni 89 060,0

Razem linie autobusowe na obszarze gmin o $ciennych 965 940,2

Razem linie autobusowe na obszarze Miasta Gda nska oraz wszyst- 17 244 856,3

kich gmin o s$ciennych

Razem linie tramwajowe i autobusowe na obszarze Mia  sta Gda hska 30 883 105,3
oraz wszystkich gmin o sciennych
Uwaga: linia 171 jest wspdlnie organizowana z ZKM w Gdyni

! c.d. linii na terenie gminy Kolbudy

%c.d. linii na terenie gminy Pruszcz Gdanski

% c.d. linii na terenie Pruszcza Gdanskiego

“ c.d. linii na terenie Sopotu

®c.d. linii na terenie gminy Zukowo

® c.d. linii na terenie Gdyni

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM w Gdarnisku.

Komunikacja miejska organizowana przez ZTM w Gdansku na obszarze Miasta Gdanska
i gmin osciennych wg planu na 2013 r. zaktada wykonanie 30 883 105,3 wozokilometréw. Udziat
operatora komunalnego wyniesie 92%, natomiast dwoch operatoréw prywatnych Warbus
Sp. z 0.0. i PKS Gdansk Sp. z 0.0. 8%. Strukture planowanej rocznej pracy eksploatacyjnej organi-

zowanej przez ZTM w Gdansku w 2013 r. przedstawiono na rys. 12.
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2504086,3
8%

B Operatorzy prywatni: Warbus Sp. z
0.0.1 PKS Gdansk Sp.z o.0.

H Operator komunalny: ZKM w
Gdansku Sp. z 0.0.

28379019
92%

Rys. 12. Struktura planowanej rocznej pracy eksploa tacyjnej komunikacji miejskiej
ZTM Gdansk —wg stanu na dzie n 31 pazdziernika 2013 r. [wozokm]
Zrédio: Dane ZTM w Gdansku

Planowany udzial komunikacji autobusowej w przewozach organizowanych przez ZTM
w Gdansku na obszarze Miasta Gdanska i gmin osciennych wynosi 17 244 856,3 wozokilometrow,
co stanowi 56% ogo6lnej liczby wozokilometréw wg planu na 2013 r. Planowany udziat komunikacji
tramwajowej w przewozach organizowanych przez ZTM w Gdansku wynosi 13 638 249,0 wozoki-
lometréw, co stanowi 44% ogolnej liczby wozokilometréw wg planu na 2013 r. Planowang roczng
prace eksploatacyjng komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Gdansku w 2013 r. z po-

dziatem na srodki transportu przedstawiono na rys. 13..

13638249 .
449 W tramwaje

17244856,3
56%

M autobusy

Rys. 13. Planowana roczna praca eksploatacyjna komu nikacji miejskiej ZTM Gda RAsk -
wg stanu na dzie i 31 pazdziernika 2013 r. [wozokm]
Zrédio: Dane ZTM w Gdansku.

Do obstugi komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Gdansku stan inwentarzowy
operatoréw liczy 405 pojazdéw, w tym 146 tramwajow (120 sktadow) i 259 autobuséw. Sredni wiek

pojazdéw bedgcych w inwentarzu ZKM w Gdansku wynosi 15,5 lat. Sredni wiek autobuséw ZKM
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w Gdansku wynosi 10,4 lat, natomiast tramwajéw — 23,4. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wszystkie
zakupione uzywane tramwaje typu N8C zostaly poddane modernizacji, a wszystkie wyeksploato-
wane tramwaje typu 105N zostang stopniowo wycofane z ruchu. Sredni wiek pojazdéw

PKS Gdansk Sp. z 0. 0. wynosi 4,0 lat. Sredni wiek pojazdéw Warbus Sp. z 0. 0. wynosi 4,1 lat.

Liczbe pojazdéw oraz $redni wiek taboru eksploatowanego przez poszczegoélnych operato-

réw na liniach organizowanych przez ZTM w Gdansku przedstawiono w tab. 32.

Tab. 32. Liczba pojazdéw operatoréw oraz ~ $redni wiek taboru eksploatowanego przez po-
szczegoblnych operatorow na liniach organizowanych p rzez ZTM w Gda nsku
—wg stanu na dzie n 31 pazdziernika 2013 r.

Operator Liczba Sredni wiek
pojazdéw [szt.] taboru [lata]
Zaktad Komunikacji Miejskiej w Gda nsku Sp. z o. o. 373 15,5
w tym:
— autobusy 227 10,4
- tramwaje 146 23,4
Warbus Sp. z o.0. 17 4,1
PKS Gdansk Sp. z o.0. 15 4,0
Tabor autobusowy wszystkich operatoréw 9,6
Tabor tramwajowy 23,4
Tabor tramwajowy i autobusowy wszystkich operatoréw 14,6
tacznie

Zrédito: Dane ZKM w Gdansku Sp. z 0.0., Warbus Sp. z 0.0., PKS Gdarnsk Sp. z o.0.

Tab. 33. Struktura wiekowa taboru ZKM w Gda sku Sp. z o.0.
—wg stanu na dzie i 31 pazdziernika 2013 r.

Wiek taboru [lata] Autobusy Tramwaje Razem
0-3 24 35 59
4-6 45 3 48
7-10 43 0 43
11 i wiecej 115 108 223
Razem 227 146 373

Zrédio: Dane ZKM w Gdansku Sp. z 0.0.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

W zalozeniach rozwojowych planowanej sieci transportowej uwzgledniono kierunki rozwo-

jowe zawarte w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz pro-
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pozycje przedstawione w ra-
mach transportowego modelu
symulacyjnego dla miasta
Gdanska. Zakres przestrzenny
opracowanego modelu przed-

stawiono na rys. 14.

Czterostopniowy model ruchu
dla Gdanska przedstawia pro-
gnozowang wielkos¢ genero-

wanego ruchu, rozkfad prze-

strzenny ruchu, w tym na sieci
transportowej i podziat zadan
przewozowych.

Vrusngdaﬁsk‘

Rys. 14. Zakres przestrzenny m odelu transportowego dla

Gdanska
Zrédio: Biuro Rozwoju Gdanska.

Na podstawie modelu oszacowano rozktad ruchu dla transportu publicznego w Gdansku
w latach 2015, 2025 i 2035, co przedstawiono na rys. 15, 16 17.

W planowaniu sieci publicznego transportu zbiorowego przyjeto scenariusz rozwojowy

transportu publicznego prognozujgc rosngcg prace przewozowg $rodkéw przewozowych. Planuje

/

Pruscz Gdanski

Prognoza 2035 [

Godzina szczytu popotudniowego 15:00-16:00

11.06.2012

Rys. 15. Rozkiad ruchu dla transportu publicznego w 2015 .

Zrédio: Transportowy model ruchu dla Gdanska, Biuro Rozwoju Gdanska.
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&

Pri¢zcz Gdanski

Prognoza 2025 l Godzina szczytu popotudniowego 15:00-16:00 16.05.2012
Rys. 16. Rozkiad ruchu dla transportu publicznego w 2025 .
Zrodto: Transportowy model ruchu dla Gdanska, Biuro Rozwoju Gdanska.
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Rys. 17. Rozkiad ruchu dla transportu publicznego w 2035r.
Zrédio: Transportowy model ruchu dla Gdanska, Biuro Rozwoju Gdanska.

sie zréznicowang dynamike przyrostu wielkosci planowanej pracy eksploatacyjnej w przekroju ko-
munikacji autobusowej i tramwajowej, przy czym najintensywniejszy rozwoj transportu publicznego
planuje sie w segmencie komunikacji szynowej, charakteryzujgcej sie najwiekszg efektywnoscig
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energetyczng, co jest zbiezne z gtdwnymi zalozeniami zrownowazonej mobilnosci. Podstawg przy-
jetej wielkosci planowanej podazy ustug przewozowych sg plany rozwoju urbanistycznego miasta
Gdanska i gmin osciennych oraz przewidywana wielko$¢ popytu na ustugi transportu publicznego,

organizowanego przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku do 2030 r.

Poniewaz proces zarzadzania ofertg transportu miejskiego wymaga ciggtego dostosowy-
wania poszczegolnych elementéw oferty przewozowej takich jak: przebieg tras i linii komunikacyj-
nych, czestotliwosé kursowania pojazdéw w przekroju poszczego6lnych dni tygodnia i doby czy alo-
kacja pojazdow, na podstawie wynikéw regularnie prowadzonych badan potrzeb przewozowych,
popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych, dla potrzeb niniejszego opracowania przyje-
to, ze podstawg ilosciowej charakterystyki oferty komunikacyjnej w okresie planowania bedzie
wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w wariancie minimalnym. Takie podejscie umozliwi organizatorowi
transportu zachowanie wymaganej elastycznosci w ksztattowaniu poszczegdlnych parametrow
sieci komunikacyjnej w dostosowaniu do zmieniajgcego sie popytu, preferencji i zachowan komu-

nikacyjnych mieszkancéw oraz czynnikbéw zewnetrznych wptywajgcych na popyt.

O celowosci ograniczenia dtugookresowego planowania zmian w sieci komunikacyjnej wy-
tacznie do podstawowego parametru — pracy eksploatacyjnej, decyduje takze przewidywane uru-
chomienie w 2013 r. zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem TRISTAR, ktéry w zasadniczy
sposOb moze wplyngé na parametry eksploatacyjne, a w konsekwencji takze ekonomiczne trans-
portu publicznego. Szczego6towe projektowanie sieci komunikacji miejskiej w Gdansku, przed kali-
bracjg systemu TRISTAR i oceng wplywu nowych warunkéw zarzgdzania ruchem drogowym na

zmiany w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej, nalezy uzna¢ za nieuzasadnione.

Przewiduje sie, ze rozwoj sieci komunikacji tramwajowej do roku 2025 r. obejmie potudnio-
wo-zachodnie czesci obszaru Gdanska (rys. 18), charakteryzujgce sie rosngcym wskaznikiem za-
ludnienia i w konsekwencji wiekszym zapotrzebowaniem na transport. Program inwestycyjny w tym
zakresie podzielono na dwa priorytety. Najwyzej w hierarchii potrzeb transportowych wyznacza sie
realizacje projektéw tras tramwajowych pt. ,Nowa Bulonska Pdétnocna” (przedtuzenie istniejgcej
ul. Bulonskiej do planowanego skrzyzowania ul. Nowa Warszawska — ul. Nowa Jabtoniowa; diu-
gosc¢ trasy okoto 2,8 km), ,Nowa Warszawska” (od al. Havla do planowanego skrzyzowania ul.
Nowa Warszawska — ul. Nowa Jabtoniowa; diugos¢ trasy okoto 1,6 km), ,Nowa Swietokrzyska” (od
wezla integracyjnego Lostowice Swietokrzyska przez Os. Moje Marzenie do Os. Swigtokrzyskiego;
dtugos¢ trasy okoto 3,3 km), ,Nowa Politechniczna” (od ul. Nowa Bulonska przez dzielnice Piecki-
Migowo, rownolegle do ul. Sobieskiego do skrzyzowania z al. Grunwaldzka; diugos¢ trasy okoto
4,4 km), ,Nowa Watowa wraz z linig tramwajowg od ul. Siennickiej do ul. Jana z Kolnha” (dlugosé
trasy okoto 1,9 km). Budowa i wigczenie do eksploatacji tych nowych tras tramwajowych umozliwi
zastgpienie bardzo energochtonnej komunikacji autobusowej mniej energochtonnym transportem

szynowym, co koresponduje z gtébwnymi determinantami zréwnowazonego rozwoju.
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Rys. 18. Rozbudowa linii tramwajowych w G dansku — propoz y-
cja wynikaj aca z modelu transportowego.
Zrédto: Transportowy model ruchu dla Gdanska, Biuro Rozwoju Gdanska.

wego nizszy niz w 2010 r. na skutek malejagcej gestosci zaludnienia potnocnych obszaréw miasta

i wiekszej gestosci zaludnienia rozlegtych obszaréw potudniowo-zachodnich.
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stan na rok 2025

Liczba ludnosci: 438 000

Liczba ludnosci
w zasiegu oddziatywania
Izochrony 300 metréow: 339 000

Udziat oséb w zasiegu
oddziatywania: 77,4%

Legenda
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500 - 1000
B 1000 - 1500
1500 - 3000

Rys. 19. Oddziatywanie izochron przystankéw transpo  rtu publicznego w latach 2010-2025.
Zrédio: Biuro Rozwoju Gdanska.

Uwzgledniajgc prognozy popytu na ustugi transportu publicznego organizowanego przez
Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku, role komunikacji autobusowej i tramwajowej w obstudze
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potrzeb przewozowych oraz kierujgc sie zasadami polityki transportowej zréwnowazonego rozwo-
ju, wielkos¢ minimalnej pracy eksploatacyjnej w Gdansku i gminach osciennych w 2015 r. przed-
stawiono w tab. 34. Liczba wozokilometréw w komunikacji tramwajowej uwzglednia eksploatacje

nowej trasy tramwajowej w kierunku dzielnicy Piecki-Migowo.

Tab. 34. Prognozowana minimalna praca eksploatacyjn  aw 2015r.

Obszar Planowana minimalna praca eksploatacyjna

w 2015 r. [wozokm]

Gdansk 30 799 165,1
w tym:

- komunikacja tramwajowa 14 520 249,0
- komunikacja autobusowa 16 278 916,1

Gmina Kolbudy

komunikacja autobusowa 106 321,7

Gmina Pruszcz Gda nAski

komunikacja autobusowa 26 048,0

Pruszcz Gda naski

komunikacja autobusowa 290 126,7
Sopot
komunikacja autobusowa 324 253,8

Gmina Zukowo

komunikacja autobusowa 130 130,0
Gdynia

komunikacja autobusowa 89 060,0
Sie¢ ZTM w Gdansku 31 765 105,3
w tym:

- komunikacja tramwajowa 14 520 249,0
- komunikacja autobusowa 17 244 856,3

Zrbdio: Opracowanie wiasne.

W 2015 r. zaplanowano wzrost liczby wozokilometrow w komunikacji tramwajowej 0 6,5%
w stosunku do planowanej pracy eksploatacyjnej w 2013 r. w zwigzku z uruchomieniem trasy
tramwajowej do nowego wezta integracyjnego ,Bretowo”. Praca eksploatacyjna komunikacji auto-
busowej (organizowanej przez ZTM w Gdansku) w 2015 r. bedzie sie ksztattowata co najmniej na
poziomie 2013 r. Lgcznie, planowana praca przewozowa transportu publicznego organizowanego
przez ZTM w Gdansku wzrosnie w 2015 r. o co najmniej 2,9% w stosunku do 2013 r. Do 2030 r.

wigcznie liczba planowanych wozokilometréw w komunikacji miejskiej ZTM Gdansk bedzie dyna-
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micznie rosng¢ z powodu oddania do eksploatacji kolejnych nowych tras tramwajowych, budowa-

nych w ramach gminnego programu rozwoju zrownowazonego transportu publicznego.

Przyjete warianty rozwoju obstugi komunikacyjnej Gdanska i gmin osciennych uwzgledniajg
podstawowg role Szybkiej Kolei Miejskiej w przewozach miedzymiejskich oraz uruchomienie
w 2015 r. Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Uktad sieci komunikacyjnej organizowanej przez Za-
rzad Transportu Miejskiego w Gdansku ulega¢ bedzie stopniowej modyfikacji, polegajgcej do do-
stosowywaniu przebiegu tras i linii komunikacyjnych do zmieniajgcej sie roli SKM i PKM w obstu-
dze metropolii. Tempo i zakres tych zmian bedg wyznacza¢ prowadzone regularnie co 2-3 lata
przez Zarzad Transportu Miejskiego kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu, prefe-

rencji i zachowan transportowych mieszkancéw Gdanska i gmin osciennych.

Planuje sie kontynuacje funkcjonowania potgczen drogg wodng w ramach miejskiego pro-

gramu ,,Ozywienie drég wodnych w Gdansku”.
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5. Finansowanie ustug przewozowych
Zrodta i formy finansowania ustug, odptatno  $é ustug
Ustugi komunikacji miejskiej organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
sg finansowane z:
« dochodéw ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych;
» pozostatych dochodoéw (z dziatalnosci dodatkowej, finansowe;j itp.);

» doptat z budzetéw gmin.
W tab. 35 przedstawiono strukture finansowania komunikacji miejskiej w 2012 r., uwzgled-

niajgcg dwa gtoéwne zrodta jej finansowania.

Tab. 35. Struktura finansowania ustug komunikacji m iejskiej organizowanych przez ZTM
w Gdansku w 2012 r.

Miasto/Gmina

Gdarnsk 124 135 874 47,1 139 697 002 52,9
Gmina Kolbudy 327 006 41,9 453 624 58,1
Gmina Pruszcz Gd. 96 733 43,9 123 558 56,1
Pruszcz Gda nski 1066 678 51,9 989 226 48,1
Sopot 1280 408 52,1 1175389 47,9
Zukowo 444 359 43,0 588 607 57,0

Zrédto: Dane ZTM w Gdansku

tacznie wydatki ZTM w Gdansku na ustugi transportu publicznego (w tym tramwaju wod-
nego) w Gdansku i gminach osciennych w 2012 r. ksztattowaty sie na poziomie 270 378 464 zi
netto, a wskaznik pokrycia kosztéw funkcjonowania komunikacji miejskiej dochodami wiasnymi
ksztaltowat sie na poziomie 47,1%. Do 2030 r. planuje sie utrzymanie tego wskaznika na poziomie
46-50% rocznie, ktory jest wynikiem przewidywanej liczby pasazerow, kosztéw eksploatacyjnych

i inwestycyjnych.
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6. Preferencje dotycz gce wyboru rodzaju $rodkéw transportu

6.1. Podziat zada n przewozowych

Strategia zrbwnowazonego rozwoju wyznacza zasady funkcjonowania i rozwoju transportu
publicznego na obszarze Gdanska i gmin osciennych. W praktyce oznacza to przyjecie zasady
oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport
indywidualny, celem uzyskania pozgdanego, odpowiednio wysokiego udziatu publicznego trans-
portu zbiorowego w podrézach miejskich lub metropolitalnych. Dla miast duzych, potozonych
w obszarach metropolitalnych oraz przylegtych do nich gmin objetych obstugg komunikacyjng,
udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢é mniejszy niz
50%.% Udziat transportu zbiorowego na poziomie 50% zaklada takze Regionalna Strategia Roz-
woju Transportu w Wojewddztwie Pomorskim na lata 2007-2020. Tymczasem wyniki Komplekso-
wych Badan Ruchu z 2009 r. wskazujg, ze udziat transportu zbiorowego w podrézach niepieszych
w Gdansku wynosit okoto 48%. Mozna wiec zatozy¢, ze w 2012 r. wobec wzrostu wskaznika moto-
ryzacji z jednej strony, ale takze realizacji znaczacych inwestycji infrastrukturalnych w komunikacji

tramwajowej z drugiej, wynosi on okoto 47-48%.

6.2. Preferencje pasa zerow

Przeprowadzone w 2009 r. KBR nie obejmowaly badania postulatéw przewozowych. Stad,
nie dokonano ich rankingu, ktéry powinien by¢ podstawg okreslenia priorytetow w ksztalttowaniu
uktadu i parametrow sieci komunikacyjnej zgodnie z preferencjami pasazeréw. Przedstawiona po-
nizej ocena ma charakter ekspercki i jest rezultatem, podobnie jak przedstawione zalecenia, za-

stosowania metody porownawczej (tab. 36).

Tab. 36. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym na obszarze
Gdanska i gmin o sciennych z zaleceniami dotycz gcymi jej poprawy

Postulat ‘ Ocena* ‘ Zalecenia

Bezpo sred- Dobra — istniejgca siatka polgczeh za- - utrzymanie co najmniej dotychczasowego

nio $¢ pewnia powigzania pomiedzy gtownymi poziomu obstugi komunikacyjnej po-
obszarami stanowigcymi zrédta i cele szczegblnych obszaréw miasta i przyle-
podrézy. ZTM w Gdansku konsekwent- glych gmin przez transport publiczny,
nie dgzy do zmiany ukifadu potgczen ewentualne objecie nig kolejnych miej-
poprzez stworzenie z sieci tramwajowej scowosci osciennych, powigzanych funk-
kregostupa komunikacji komunalnej, cjonalnie z Gdanskiem

uzupetnionego komplementarnymi pota-
czeniami  komunikacji  autobusowej
(gtéwnie  dowozowo-odwozowymi  do

- przygotowanie zasad obstugi przystan-
kow i stacji PKM komunikacjg autobuso-

2 por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
82



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030

przystankéw tramwajowych).

wag i tramwajowg

przygotowanie do 2015 r. opracowania
zaktadajgcego zwiekszenie dostepnosci
obszaréw dotychczas nieobstugiwanych
przez transport zbiorowy komunikacjg
mini- i midibusowg

zapewnienie komunikacji tramwajowej
bezwzglednego priorytetu w ruchu dro-
gowym, zwlaszcza przy przejezdzie przez
skrzyzowania;

zapewnienie priorytetu w ruchu dla ko-
munikacji autobusowej na odcinkach o
najwiekszym natezeniu popytu w dojaz-
dach do przystankow weztowych komuni-
kacji tramwajowej i autobusowej oraz au-
tobusowej i SKM (PKM)

zrealizowanie do 2015 r. badan marketin-
gowych dotyczgcych preferencji miesz-
kancéw w zakresie bezposredniosci pota-
czenh

Czestotliwo $¢

Dobra — czestotliwos¢ kursowania po-
jazdéw komunikacji komunalnej dosto-
sowywana jest do okresowych obserwa-
cji wykorzystania zdolnosci przewozowej

utrzymanie co najmniej obecnych stan-
dardéw czestotliwosci kursowania wyma-
ga wprowadzenia w/w priorytetdw w ru-
chu dla pojazdéw transportu zbiorowego
w ruchu drogowym

Dostepno s¢

Dobra - w zakresie dostepnosci
do infrastruktury transportu publicznego
(wskazniki: liczba przystankow przypa-
dajgca na 1 km dlugosci tras oraz na
powierzchnie objetg obstugg komunika-
cyjng nie odbiegajg od przecietnych w
kraju)

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
do biletéw; ZTM zapewnia wtasciwg dla
komunikacji miejskiej dystrybucje inten-
sywng: bilety jednorazowe i czasowe sg
sprzedawane w kioskach i stacjonarnych
automatach biletowych, a czasowe takze
w pojazdach komunikacji miejskiej; do-
stepne s3 takze bilety telefonicznie; bile-
ty okresowe sg sprzedawane w punk-
tach sprzedazy, w automatach bileto-
wych oraz przez Internet

Bardzo dobra — w zakresie dostosowa-
nia do potrzeb oséb niepetnosprawnych

kontynuacja procesu wymiany taboru
tramwajowego operatora komunalnego
na nowoczesny niskopodtogowy

rozbudowa i modernizacja weztow inte-
grujgcych rozne podsystemy transportu
zbiorowego i indywidualnego

wspieranie intermodalnosci — lgczenie
srodkéw transportowych dla optymalizacji
podrézy w ukfadzie: samochéd — trans-
port publiczny, rower — transport publicz-
ny

tworzenie parkingéw typu park&ride oraz
bikle&ride dla samochodéw i roweréw
przy weztach przesiadkowych
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w komunikacji autobusowej (na 259
autobuséw w inwentarzu 100% posiada
niskg podioge); dobra w komunikacji
tramwajowej (na 120 skiadéw 90, tj.
75%, posiada niskg podioge; ponadto
funkcjonuje specjalnie dedykowana oso-
bom niepetnosprawnym komunikacja
mikrobusowa

Informacja

Przeci etna — ukfad i estetyka witryny

internetowej wymagajg okresowego (co
3 lata) unowoczesniania

Dobra — w zakresie informacji przystan-
kowej, chociaz wcigz wystepujg prze-
klamania w informacji o rzeczywistym
czasie odjazdéw pojazdéw komunikacji
miejskiej, wynikajgce z braku priorytetu
pojazdéw transportu zbiorowego w ruchu

Bardzo dobra
w pojazdach;

— w zakresie informacji
nieliczne tramwaje typu

105N posiadajg jeszcze informacje
Zz wymiennymi tablicami
Dobra - w zakresie informacji

w punktach obstugi pasazera

wprowadzenie w ramach IST TRISTAR
priorytetu w ruchu dla komunikacji tram-
wajowej i autobusowej

instalacja na wszystkich wytypowanych
przystankach dynamicznej informacji rze-
czywistym odjezdzie pojazdéw

Koszt

Dobra - korzystne (nawigzujgce do tzw.
dobrej praktyki) relacje cen biletéw jed-
norazowych i okresowych; wzrastajgcy
udziat w przychodach ze sprzedazy bile-
tow okresowych moze pozytywnie wply-
ng¢ na stabilizacje przychodoéw z ich
sprzedazy w diuzszym okresie

utrzymanie zasady wprowadzania zmian
w taryfie w uzgodnieniu z pozostatymi or-
ganizatorami  transportu w  ramach
MZKZG

Niezawod-
nosé (regu-
larno $¢)

Dobra — udziat wozokilometréow niezrea-
lizowanych wyni6st 0,89% w 2012 r.

dazenie do zmniejszenia wskaznika nie-
zrealizowanych kurséw — do wartosci
mniejszej od 0,1% (mozliwej, jak wskazu-
ja dobre praktyki krajowe, do uzyskania
w warunkach realizacji kontroli i nadzoru
ruchu przez organizatora

zwiekszanie wskaznika gotowo$ci tech-
nicznej pojazdow u operatoréw

poprawa efektywnosci kontroli realizacji
ustug przewozowych, np. poprzez jej
okresowg intensyfikacje ikompleksowy
zakres

Predko $¢

Przecietna — w latach 2000-2012 sys-
tematycznemu  zmniejszeniu  ulegta
predkos¢ komunikacyjna z powodu ro-

stale monitorowanie rzeczywistej predko-
$ci komunikacyjnej na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych
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sngcej kongestii drogowej

wprowadzenie priorytetu dla pojazdow
transportu publicznego dla tramwajéw na
skrzyzowaniach

wytyczenie dla autobuséw komunikacji
miejskiej indywidualnych paséw ruchu
(,buspasow”)

Punktualno $¢

Przecietna — wzrastajgca liczba kursow
op6znionych w wyniku wzrastajgcej kon-
gestii w ruchu drogowym i braku priory-
tetu dla pojazdow transportu publicznego
w ruchu drogowym

wprowadzenie w ramach IST TRISTAR
zasady priorytetu dla komunikacji tram-
wajowej w gtéwnych ciggach ulicznych
i dla komunikacji autobusowej
w odniesieniu do linii uznanych za priory-
tetowe

dopasowanie rozktadowych czaséw prze-
jazdéw do rzeczywistych warunkéw prze-
jazdéw i mozliwosci technicznych pojaz-
dow i infrastruktury

zwiekszenie intensywno$ci kontroli od-
jazdow pojazdéw z przystankow i karanie
operatoroOw za odstepstwa od wiasciwej
realizacji rozktadéw jazdy

monitorowanie predkosci komunikacyjnej
na gtéwnych ciggach

Rytmiczno $¢é

Dobra — dla wigkszosci linii rozkiady
jazdy skonstruowano w oparciu 0 modu-
ty czestotliwosci oraz zsynchronizowano
ze sobg rozklady jazdy wszystkich linii
tramwajowych i najwazniejszych linii
autobusowych;

nalezy dgzy¢ do ujednolicenia czestotli-
wosci modutowej na wspélnych ciggach
komunikacyjnych i dokonac¢ petnej syn-
chronizacji rozktadéw jazdy

Wygoda

Dobra — w zakresie stopnia wykorzysta-
nia zdolnosci przewozowej; nieliczne
kursy w godzinach szczytu w komunika-
cji autobusowej i tramwajowej charakte-
ryzujg sie przekroczeniem wykorzystania
zdolnosci przewozowej

nalezy utrzymaé istniejgce standardy
czestotliwosci kursowania pojazdéw oraz
udziat pojazdéw standardowych i przegu-
bowych w strukturze taboru

* Skala ocen: dobra, przecietna, niedostateczna.
Zrédio: Opracowanie whasne

Uklad tras komunikacji tramwajowej i autobusowej, wysoki udziat wydzielonych torowisk
komunikacji tramwajowej, dotychczasowa rola SKM w realizacji przewozow wewnatrzmiejskich
i miedzymiejskich oraz przewidywana rola PKM w realizacji potrzeb przewozowych mieszkancéw
Gdanska i gmin osciennych wskazujg, ze dotychczasowy kierunek zmian w ofercie przewozowej,
zmierzajgcy do nadania komunikacji autobusowej roli srodka dowozowo-odwozowego do przy-

stankow tramwajowych i kolejowych mozna uznaé¢ za uzasadniony. Rozwigzanie takie jak dowo-
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dzg przyktady krajowe i zagraniczne sprzyja takze obnizaniu kosztow funkcjonowania transportu

zbiorowego.

Warunkiem efektywnej realizacji zmian w randze poszczegoélnych rodzajéw transportu

w obstudze potrzeb przewozowych mieszkancéw jest uzyskanie akceptacji pasazeréw, ktorg nale-

zy identyfikowa¢ poprzez monitorowanie zmian w preferencjach i zachowaniach transportowych

w ramach badan marketingowych oraz poprzez modernizacje infrastruktury w sposéb umozliwiajg-

cy realizacje postulatow przewozowych zgtaszanych wobec transportu zbiorowego. Uzyskanie

zaktadanej efektywnosci planowanego uktadu sieci komunikacyjnej bedzie mozliwe poprzez:

» zapewnienie bezwzglednego priorytetu, w ramach ITS TRISTAR, dla komunikacji tramwajowej
przy przejezdzie przez skrzyzowania i dla wybranych linii komunikacji autobusowej, uznanych
za priorytetowe;

* budowe i modernizacje weztéw przesiadkowych, w ktérych rozwigzania projektowe bedg pod-
porzadkowane skrdceniu czasu na zmiane pojazdu (przejscia pomiedzy przystankami) i pod-
niesienie komfortu oczekiwania;

» synchronizacje rozktadéw jazdy réznych rodzajow transportu publicznego i lokalizacje dyna-

micznej informacji pasazerskiej ha przystankach.

6.3. Preferencje dotycz gce wyboru rodzaju $rodkow transportu wynikaj gce z potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu wy-
posazenia dla pojazdéw wprowadzanych do obstugi transportu zbiorowego, za obowigzkowe mi-
nimum nalezy uzna¢ wyposazenie pojazdow w:

» niskg podioge na catej dlugosci /pojazdu;
» elektroniczng informacje pasazerskag wraz z zapowiedziami glosowymi nazw przystankow;
* wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilnosci

ruchowej.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rys.20.

Gmina Miasto

Miasto Miasto Gmina Gmina
Pruszcz Pruszcz

Gdynia Sopot Zukowo Kolbudy Gdanski Gdanski

§ 4§ 13 1 1

Miasto Gdansk

Wydziat Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta

Poziom organizacji

Organizator transportu publicznego
Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku

Zakfad Komunikaciji Przedsiebiorstwo Komuni-
Miejskiej w Gdansku kacji Samochodowej
Sp. z o0.0. Gdansk Sp. z 0.0

WETVS
Sp. z 0.0.

Poziom realizacji

§ Pasazerowie
Q
Legenda:
‘ Porozumienia miedzygminne - Zaplata za realizacje ustug

‘ Doptata do ustug transportu miejskiego ‘ Swiadczenie ustug

Podlegtosci funkcjonalne

-Sprzedaz' ustug

Rys. 20. Schemat organizacji rynku przewozéw transp  ortu publicznego w Gda nsku

w 2013 .
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Gdanska i gmin os$ciennych,

z ktorymi Gmina Miasta Gdansk zawarta stosowne porozumienia, w zakresie przewidzianym

w tych porozumieniach, jest Prezydent Miasta Gdanska, w imieniu ktdrego dziata Zarzad Transpor-

tu Miejskiego w Gdansku. Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi:

» prowadzenie badan rynku ustug transportu zbiorowego w celu okreslania potrzeb transporto-
wych mieszkancéw;

» planowanie sieci i uktadu linii komunikacji miejskiej;

» opracowywanie rozktadéw jazdy;

» prowadzenie postepowan z zakresu zamowien publicznych na wykonywanie ustug transportu
zbiorowego;

» kontrola swiadczenia ustug przewozowych pod wzgledem ich zgodnosci z warunkami umaéw;

» organizacja dystrybuciji, sprzedaz i zapewnienie kontroli biletéw;

e promocja transportu publicznego;

» wydawanie zaswiadczen operatorom wykonujgcym ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

» wydawanie zezwolen na wykonywanie komercyjnych przewozoéw pasazerskich i uzgadnianie
rozktadow jazdy;

» przygotowywanie projektéw uchwat Rady Miasta Gdanska w sprawach dotyczgcych komunika-
Cji publicznej;

» uzgadnianie zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i projektéw komunikacji zastepczej
na czas prowadzenia remontow i inwestycji drogowych oraz wspétpraca przy planowaniu inwe-

stycji miejskich w szczegolnosci w zakresie infrastruktury transportu zbiorowego.

W(g stanu na 30 listopada 2013 r. Gmina Gdansk realizowata funkcje organizatora transpor-
tu publicznego na podstawie porozumien miedzygminnych z 5 gminami osciennymi: Gming Miej-
skg Sopot, Gming Miejskg Pruszcz Gdanski, Gming Miejsko-Wiejskg Zukowo, Gming Pruszcz
Gdanski i Gming Kolbudy. Zadania organizatorskie w imieniu Gminy Gdansk petnita wyspecjalizo-

wana jednostka budzetowa — Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku.

Analizujgc zakres realizowanych przez ZTM w Gdansku funkcji organizatorskich przez pry-
zmat funkcji organizatorskich wyszczegélnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, w tab. 37 przyporzadkowano te funkcje podmiotom odpowiedzialnym

w Gdansku za ich realizacje.

Skoncentrowanie realizacji funkcji organizatorskich w Zarzgdzie Transportu Miejskiego
w Gdansku, jest rozwigzaniem wiasciwym, umozliwiajgcym efektywne ksztaltowanie oferty prze-
wozowej i jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkahcow. Zakres
funkcji organizatorskich realizowanych przez ZTM w Gdansku takze nalezy uznaé

za odpowiadajgcy  rozwigzaniom modelowym, umozliwiajgcym  osiggniecie  wysokiego
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Tab. 37. Podmioty realizuj ace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Gdanskie
— stan na 30 listopada 2013 r.

Funkcja organizatorska Podmiot

realizuj gcy funkcj e

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, ZTM w Gdansku
z uwzglednieniem potrzeb os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transpor- Urzad Miasta Gdanska
towego albo do aktualizacji tego planu / Biuro Rozwoju Gdan-
ska / ZTM w Gdansku

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu  ZTM w Gdansku / ZDiZ
zbiorowego, w szczegdllnosci w zakresie: w Gdansku
—standardow dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw

—korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

—funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

-funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

—-systemu informaciji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych w ZTM w Gdansku
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow iprzewoznikéw ZDiZ w Gdansku
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo zarza-

dzajagcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na

liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem lub  ZDiZ w Gdansku
zarzgdzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektow

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia ZTM w Gdansku
umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu ZTM w Gdansku
zbiorowego

Ustalanie optat za przew6z oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia Rada Miasta
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z Gdanska
pbézn. zm.8), za ustuge Swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego

transportu zbiorowego

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez operatorow ZTM w Gdansku
w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr ZTM w Gdansku
1370/2007
Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych ZTM w Gdansku i Urzedu Miasta Gdanska.

standardu ustug przewozowych. Dzieki rozbudowywanej funkcji nadzoru i regulacji ruchu, ktéra

zapewnia nieprzerwany ruch pojazdow transportu zbiorowego i szybkie oraz elastyczne reagowa-
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nie w przypadku zaktdcen w ruchu, w sposéb zdeterminowany organizator transportu publicznego
chroni interes pasazeréw. Pozostawianie tej funkcji w okreslonym stopniu w gestii operatoréw po-
woduje, ze dziatania w zakresie regulacji ruchu mogg by¢é podporzadkowywane interesom wia-

snym firm przewozowych, a nie pasazeréw.

Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku na dzien 30 listopada 2013 r. zatrudniat do reali-
zacji ustug przewozowych trzech operatoréw. Udziat dominujgcego operatora komunalnego,
ZKM w Gdansku Sp. z 0.0., w realizacji pracy eksploatacyjnej wynosit 92%. Majgc na uwadze op-
tymalizacje poziomu efektywnosci ekonomicznej segmentu komunikacji komunalnej w sferze bu-
dzetowej Miasta Gdanska, jako wlasciwym rozwigzaniem jest okreslenie minimalnego, docelowego
udziatu operatora komunalnego w catosci pracy eksploatacyjnej kontraktowanej przez ZKM w
Gdansku Sp. z 0.0., na poziomie co najmniej 92%. Kontrakty przewozowe z operatorem komunal-
nym powinny spetniaC wymagania zawarte w Rozporzgdzeniu (WE) 1370/2007. Dotychczasowe
doswiadczenia Miasta Gdanska w zakresie funkcjonowania Rozporzgdzenia (WE) 1370/2007 w
ramach obowigzujgcej umowy przewozowej ZTM Gdansk — ZKM w Gdansku Sp. z 0.0. ocenia sie
jako prekursorskie — w skali kraju - w dziedzinie ksztalttowania zrownowazonego i ekonomicznie
efektywnego transportu publicznego wedlug zatozeh WE. Udziat operatora komunalnego
ZKM w Gdansku Sp. z o.0. w rynku wszystkich ustug autobusowych, kontraktowanych przez

ZTM w Gdansku, do konca 2030 r. nie bedzie nizszy niz na poziomie pracy przewozowej w 2013 r.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbioro wego

Z dniem 05 czerwca 2007 r. powotano Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdan-
skiej, ktérego podstawowym celem jest integracja publicznego transportu zbiorowego w metropolii.
Zwigzek tworzy 14 miast i gmin. Sg to: Gdansk, Gdynia, Gmina Kolbudy, Gmina Kosakowo, Gmina
Luzino, Gmina Pruszcz Gdanski, Gmina Szemud, Gmina Wejherowo, Gmina Zukowo, Pruszcz

Gdanski, Reda, Rumia, Sopot i Wejherowo.

Zadaniem jakie zrealizowat MZKZG w zakresie integracji od chwili powstania bytlo wprowa-
dzenie biletu metropolitalnego i prowadzenie rozliczen pomiedzy organizatorami transportu.
MZKZG podejmuje takze dziatania zapewniajgce wprowadzanie okreslonych rozwigzan funkcjo-
nalnych i organizacyjnych w publicznym transporcie zbiorowym w sposob zunifikowany i skoordy-

nowany.

Wyznacza sie nastepujgcy zakres dziatan w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej,
ktory bedzie przedmiotem ZTM w Gdansku i MZKZG:
 struktura i wysokos¢ cen taryfy ZTM w Gdansku;
e Wwyposazenie pojazdow;
» rozwoj kanatow dystrybucji biletéw;

» informacja o komunikacji miejskie;.
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Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku na podstawie badan popytu wytypuje przystanki
tramwajowe predestynowane do modernizacji i przebudowy w taki sposob, aby wprowadzi¢ mozli-
wos¢ przesiadania sie bez koniecznosci przechodzenia pomiedzy przystankami. Przystanki te po-
winny spetiaé wszystkie kryteria jakosciowe dotyczgce obstugi oséb niepetnosprawnych. Lista
przystankow zostanie zweryfikowana przez Biuro Rozwoju Gdanska i Zarzad Drog i Zieleni
w Gdansku (przy wspétpracy z odpowiednimi jednostkami w gminach osciennych) pod wzgledem
mozliwosci przebudowy, z uwzglednieniem uwarunkowan architektonicznych i urbanistycznych

oraz zasad bezpieczenstwa ruchu.

Utrzymana zostanie bezwzgledna zasada koordynacji rozktadéw jazdy komunikacji komu-
nalnej z SKM, a w dalszej kolejnosci z PKM, uwzgledniajgca, wobec braku mozliwosci budowy
wspolnych peronow kolei miejskiej i komunikacji komunalnej (SKM i PKM) czas dojscia pieszego.
Przyjmuje sie jako podstawowg zasade lokalizacji przystankoéw komunikacji komunalnej (autobu-
sowej i tramwajowej) w obrebie przystankow kolei miejskiej — minimalizacje czasu dojscia pieszego

pomiedzy przystankami, w tym zwlaszcza przez osoby niepetnosprawne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze u zyteczno sci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdinych postulatow przewozowych
w 2030 r. przedstawiono w tab. 38. Zakres integracji metropolitalnego transportu publicznego ule-
gnie rozszerzeniu poprzez podjecie wspolnych prac ZTM w Gdansku i MZKZG nad rozszerzeniem

integracji biletowej komunikacji komunalnej i regionalnej (zwtaszcza kolejowe)).

Tab. 38. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju p oszczegoblnych postula-
téw przewozowych w 2030 r.

Postulat Docelowy po zadany poziom realizacji w 2030 r.

przewozowy

Bezpo sred- Konsekwentna przebudowa uktadu linii zmierzajgca do zapewnienia wszystkich staty-
nio $¢é stycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw potgczen bezposrednich, zgtasza-

nych w badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkancow miasta lub pasazeréw
komunikacji miejskiej. Liczba potgczen z przesiadkami powinna by¢ uprzedzona anali-
zg zachowan komunikacyjnych, aby nie obnizy¢ oceny stopnia spetniania postulatow
przewozowych.

Czestotliwo §¢  Zapewnienie bezwzglednego priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji tramwajo-
wej. Wprowadzenie priorytetu dla komunikacji autobusowej na najbardziej obcigzonych
trasach dowozowo-odwozowych do przystankéw komunikacji tramwajowej, SKM i PKM
oraz wybranych potaczen bezposrednich.

Dostepno sé Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow/km? .

Zwigkszenie udziatu przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe, po okresleniu
standardéw na podstawie liczby i struktury pasazerdw korzystajgcych z przystankow.

Wprowadzenie, po uprzedniej analizie potrzeb przewozowych komunikacji mini- i midi-
busowej do obszaréw pozbawionych dotychczas obstugi publicznym transportem zbio-
rowym.

Dazenie do uzyskanie wskaznika udziatu pojazdéw niskopodtogowych na poziomie
100% w 2016 r.

Informacja Unowoczesnienie strony internetowej.

Wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie.

Wprowadzenie standardu wyposazenia docelowo wszystkich przystankéw w elektro-
niczny System Informacji Pasazerskiej (SIP), a w pierwszej kolejnosci wszystkich pzy-
stankow weztowych.

Dokonczenie wymiany informacji w tramwajach (wraz z wycofywaniem z obstugi skia-
dow typu 105N). Zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — tablice
lub wyswietlacze wewnetrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki).
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Koszt Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednorazowych, z
mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego po uprzednim prze-
prowadzeniu stosownych symulacji na podstawie wynikow badan marketingowych

popytu.

Niezawodno §¢  Uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy mierzonego liczbg wykonanych kurséw:
99,9-100,0%.

Predko ¢ Zwiekszenie predkosci komunikacyjnej o minimum 5%.

Punktualno $¢é Udziat odjazdéw opdznionych do 3 min; 5-7%.

Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%.

Rytmiczno $¢é Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, realizowanej
wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy,
dazenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii.

Wygoda i Bez- Uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru w komunikacji autobusowej - 6 lat i
piecze nstwo 100% udziatu pojazdéw z niskg podtogg w komunikacji tramwajowej w 2017 r. Dodat-
kowe wyposazenie pojazdow, zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo podrézowania:

— klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

— monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.

Zrbdio: Opracowanie wiasne.

Ponadto, ustugi publicznego komunalnego transportu zbiorowego powinny spetnia¢ naste-
pujace wymogi jakosciowe:
» wszystkie pojazdy wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym powinny by¢ pomalo-
wane w barwy miejskie;
» wszystkie pojazdy powinny by¢ niskopodtogowe i wyposazone w klimatyzacje przestrzeni pasa-

zerskiej.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasa zerow

Docelowy system informacji dla pasazerow do 2030 r. bedzie obejmowat:

* zintegrowang informacje na przystankach;
» informacje w pojazdach;

» zintegrowang informacje w Internecie i telefonach komérkowych.

Dostepnosé, widocznos¢ i czytelnos¢ informacji wizualnej (m.in. rozkladéw jazdy i nazw
przystankow) zostanie dostosowana do potrzeb oséb z dysfunkcjami wzroku. Wszelkie napisy po-
winny by¢ odpowiedniej wielkosci i dobrze oswietlone. Kazdy kanat dystrybucji informacji o ofercie
przewozowej bedzie analizowany pod katem dostepnosci dla os6b niepetnosprawnych i odpo-
wiednio dostosowany do ich potrzeb. Docelowy system informacji dla pasazeréw przedstawia
tab. 39.

Tab. 39. Docelowy system informacji dla pasa zer6w publicznego transportu zbiorowego
w Gdansku i gminach o $ciennych

Czes¢ sktadowa systemu Elementy wyposa zenia systemu i jego funkcjonalno  sci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozktadéw jazdy na przystankach

- informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wiatach przy-
stankowych

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na przystankach, w szczego6lnosci na przystankach weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystankowych

Informacja w pojazdach - elektroniczne tablice swietlne — informacja o nr linii, trasie przejazdu,
przystanku biezgcym i docelowym

- informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

- informacja glosowa

Zintegrowana - informacja o rozkiadach jazdy

informacja . : . - .
o - informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw

w Internecie i telefonach

komérkowych - wyszukiwarka potgczen

- schematy weztow przesiadkowych

Zrbdio: Opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gdansku i gminach osciennych sg podporzad-

kowane strategii zrbwnowazonego rozwoju uznanej za zasade ksztattowania polityki komunikacyj-

nej.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Gdansku

i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komu-

nalne sa:

prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrone srodowiska, dostep do infrastruktury (p. 2.4.-2.11. planu
transportowego);

uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.3. planu transporto-
wego;

przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczego6towo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicz-
nych;

zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego miasta Gdanhska opracowane przez Biuro Rozwo-
ju Gdanska;

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.9. planu transportowego);

uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.8. planu transportowego).
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11. Przyj ete zasady planowania oferty przewozowej publicznego

transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania oferty

publicznego transportu zbiorowego:

1.

Plan ukfadu sieci komunikacyjnej i poszczegolne zadania przyjete do realizacji uwzgledniac

beda metropolitalny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng.

Gtéwnymi determinantami planowanego uktadu komunikacyjnego jest zapewnienie wysokiego
stopnia dostepnosci komunikacji tramwajowej, przy jednoczesnym zapewnieniu tej komunika-
cji priorytetu w ruchu drogowym. Wysoka efektywnosc¢ energetyczna transportu szynowego
w przewozach masowych determinuje jego dalszy rozwéj w Gdansku redukujgc role komuni-

kacji autobusowej do funkcji uzupetniajgcej i dowozowej do komunikacji szynowej.

Rytmicznie co roku (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdzier-
nik — listopad) prowadzone bedg badania marketingowe:

« wielkosci popytu;

e przekrojowej struktury popytu;

¢ rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta.
Co 3-4 lata prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakacji.

Do 2016 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu
oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Gdanska, ktorych wyniki stanowi¢
beda wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogéw technicznych

w stosunku do taboru operatora.

Realizacja okreslonych rozwigzan w zakresie zmian taryfowych uzgadniana bedzie w ramach
MZKZG.

Rozkiady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdow,
bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, prefe-
rencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw oraz badanh rentownosci poszczegélnych linii
komunikacyjnych. Ich konstrukcja podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny

jakosci $wiadczonych ustug.

Na podstawie zrealizowanych badan oraz badan uzupetniajgcych (w razie potrzeby) Gdanska
zostang wytypowane wezly przesiadkowe integrujgce komunikacje miejska, regionalng

i w szczegoblnosci kolejowa.
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10.

11.

Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby os6b niepel-
nosprawnych oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $ro-

dowisko.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozkladéw jazdy zostanie podporzgdkowane zasa-
dzie kategoryzacji poszczegdlnych linii autobusowych i tramwajowych wzgledem czestotliwo-

sci modutowej, obowigzujgcej w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia).

Planowana oferta przewozowa bedzie zgodna ze strategig wspierania intermodalnosci

w transporcie.
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12. Planowana oferta przewozow u zyteczno $ci publicznej w Gda nsku i

gminach o sciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gdansku i gminach, w ktérych gmina realizowac
bedzie funkcje organizatora wskazujg, ze — w warunkach ustabilizowania obecnej struktury podazy
ustug — do 2030 r. sie¢ tego transportu nie bedzie wymagac radykalnej przebudowy. Modyfikacja
oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie:

* W szerszym zakresie — rozwoju komunikacji tramwajowej, uwzglednienia funkcjonowania PKM
i zmian w rozktadach jazdy prowadzacych do zmniejszenia udziatu podrézy bez przesiadek we
wszystkich statystycznie istotnych relacjach;

* W wezszym zakresie — rozwoju komunikacji tramwajowej, uwzglednienia funkcjonowania PKM

i zmian w rozktadach jazdy prowadzacych do ich koordynacji w skali regionalne;j.

W zwigzku z wygashieciem w dniu 31.12.2016 r. osmioletnich uméw przewozowych zawar-
tych z prywatnymi operatorami Warbus Sp. z o0.0. i PKS Gdansk Sp. z 0.0., planuje sie zawarcie
nowych wieloletnich uméw przewozowych na swiadczenie ustug, ktérych zakres ilosciowy (liczba
wozokilometréw) bedzie sie ksztaltowat co najmniej na poziomie obowigzujgcych uméw do dnia
31.12.2016 .

Planowana taryfa

Nie przewiduje sie istotnych zmian w systemie taryfowym transportu miejskiego. Przepro-
wadzone przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku zmiany w strukturze taryfy i cen nalezy
uznac¢ za prawidtowe. Ewentualne zmiany w strukturze taryfy bedg realizowane na podstawie wy-
nikéw badan marketingowych, zwtaszcza preferencji komunikacyjnych i analiz wskazujgcych na

przewidywane rezultaty ich wprowadzenia.

We wspotpracy z MZKZG, na podstawie analiz popytu i ekonomiczno-finansowych, podej-

mowane bedg dziatania w zakresie zwiekszenia zakresu integracji taryfowo biletowej w metropolii.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Planuje sie systematyczng i regularng odnowe taboru autobusowego i tramwajowego ce-
lem zachowania wysokich kryteriow jakosciowych taboru, gwarantujgcych sSwiadczenie ustug
przewozowych na najwyzszym poziomie. W ramach ,Wieloletniego planu rozwoju Zaktadu Komu-
nikacji Miejskiej w Gdansku Sp. z 0.0. na lata 2009 — 2030” (stan dokumentu na dzieh 31 grudnia
2012 r.) Miasto Gdansk planuje zakup pojazdéw wg przyjetego harmonogramu. Plan ten bedzie

corocznie aktualizowany.

98



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030

Tab. 40. Prognozowane inwestycje taborowe odtworzen  iowe Zaktadu Komunikacji Miejskiej
w Gdansku Sp. z 0.0. do 2030 r.

Tramwaje

2014 16 uzywane pojazdy i ich modernizacja
2014 5 fabrycznie nowe pojazdy
2018 2 fabrycznie nowe pojazdy
2020 6 fabrycznie nowe pojazdy
Razem 29

Autobusy

2016 23 fabrycznie nowe pojazdy
2017 46 fabrycznie nowe pojazdy
2022 40 fabrycznie nowe pojazdy
2028 33 fabrycznie nowe pojazdy
Razem 142

Zrédio: Wieloletni plan rozwoju Zaktadu Komunikaciji Miejskiej w Gdansku Sp. z 0.0. na lata 2009 — 2030,
stan na dzien 31 grudnia 2012 r.

ZKM w Gdansku konsekwentnie prowadzi¢ bedzie wymiane taboru tramwajowego dgzgc
do uzyskania w 2016 r. 100% sktadow posiadajgcych niskg podtoge. Liczba dodatkowego taboru
tramwajowego niezbednego do obstugi nowych tras w ramach programu rozwojowego Miasta
Gdanska zostanie okreslona w biezgcych aktualizacjach ,Wieloletniego planu rozwoju Zaktadu
Komunikacji Miejskiej w Gdansku Sp. z 0.0. na lata 2009 — 2030".

W zwigzku z wygasnieciem w dniu 31.12.2016 r. umow przewozowych zawartych z prywat-
nymi operatorami Warbus Sp. z 0.0. i PKS Gdansk Sp. z 0.0., planuje sie zawarcie nowych wielo-
letnich uméw na swiadczenie ustug przewozowych, ktérych zakres ilosciowy (liczba wozokilome-
trow) bedzie sie ksztattowat co najmniej na poziomie uméw, obowigzujgcych do dnia 31.12.2016 .

Umowy te beda realizowane wytgcznie fabrycznie nowymi pojazdami.

Zgodnie z przyjetymi europejskimi kryteriami zrownowazonego rozwoju proekologicznego
transportu publicznego, udziat taboru autobusowego z napedem elektrycznym w ogéinej strukturze
taboru autobusowego komunikacji miejskiej ZTM w Gdansku do kohAca 2025 r. powinien osiggngé
poziom co najmniej 18%. Wszystkie nowe i uzywane tramwaje, zakupione po 2013 r., obligatoryjne

beda pojazdami dwukierunkowymi.
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Majgc na uwadze dominujgcy udziat komunikacji tramwajowej w ogélnej strukturze ustug
transportu publicznego Gdanska zaleca sie zakup taboru tramwajéw o dlugosci do 45 m przy réw-

noczesnej rozbudowie przystankoéw tramwajowych do diugosci uzytecznej 45 m.

W ramach realizacji strategii wspierania intermodalnosci (faczenia srodkéw transportowych
dla optymalizacji podrézy w ukladzie: samochdd — transport publiczny, rower — transport publicz-
ny), zostang wybudowane parkingi typu park&ride oraz bikle&ride dla samochodow i rowerow przy

kazdym nowopowstajgcym wezle przesiadkowym.

Zgodnie ze strategig planowania atrakcyjnego, ekologicznego i ekonomicznie efektywnego
systemu transportu publicznego, we wszystkich statystycznie istotnych dla transportu publicznego
korytarzach transportowych zostang zaplanowane tzw. buspasy w celu uprzywilejowania komuni-
kacji autobusowe.

Planowana efektywno $¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztaltu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikajgcych
z rozktaddéw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng na wskaznik
odptatnosci gdanskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uzna¢ utrzymanie do 2030 r.
wskaznika odptatnosci na poziomie 45-50% (tabela 32). Efekt ten osiggany bedzie strony poprzez
narzedzia taryfowe (zmiany wysokosci i struktury cen) i zwigzane z efektywnym ksztattowaniem
oferty przewozowej (trasy linii, rozkltady jazdy), a z drugiej strony przez intensywng, zwlaszcza kon-
trole swiadczenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie jakosciowym, przy racjonalnym —
i na biezgco kontrolowanym przez organizatora — poziomie kosztow. Wszelkie zmiany taryfowe

beda poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Monitorowanie realizacji planu zrbwnowa zonego rozwoju transportu publicznego

w Gdansku

W tab. 41 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczego6inych
elementéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej w Gdansku, umozliwiajgcych biezgce

monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 41. Wska zniki monitorowania realizacji planu zrbwnowa  zonego transportu publicznego
w Gdansku

Badany element planu ‘ Zakres i narz edzia badania

Zapewnienie dost epno $ci Dostepnosé podmiotowa:
do transportu, w tym osobom nie-

* - udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu operatorow
petnosprawnym

— stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

— relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu jedno-
razowego
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Badany element planu ‘ Zakres i narz edzia badania

Dostepnosé przestrzenna:

- liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci
transportu na zdrowie i bezpie- spalin

czenstwo mieszka Acow . L P L
Udziat tramwajéw w ogélnej liczbie pojazdéw w ruchu

Redukcja energochtonno $ci trans- ~ Wskaznik energochtonnosci mierzony liczbg wozokilometréw na

portu jednostke energii (wozokm/1MWh)
Redukcja zanieczyszczenia powie- Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci
trza i halasu oraz efektu cieplar- spalin

nianego i zu zycia energii

Efektywno $§¢ ekonomiczna trans- Wskaznik odptatnosci ustug [%]

portu 0sob Amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]

Integracja transportu Zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej pracg eks-
ploatacyjna) objety wspolnym (zintegrowanym) biletem.

Liczba sprzedawanych biletéw zintegrowanych

System taryfowy i inne elementy Wielkos¢ popytu

oferty przewozowej Struktura popytu

Wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozowej Cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, preferenciji i
do potrzeb przewozowych, popytu zachowan transportowych mieszkancow
i preferencji komunikacyjnych
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